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Forord

Sommaren 2011 pétriffade dykare de linge eftersokta skeppsvraken
Mars och Sviirdet. Som en akademisk respons formulerades projektet
Ships at War — An Archaeological and Historical Study of Early Modern
Maritime Battlefields in the Baltic Sea. Projektet, som finansierades av
Ostersjostiftelsen var forlage vid Sodertérns hogskola, och jag hade
formanen att fa en postdokgjinst i anslutning till detta.

Idén till den hir boken féddes i juni 2014 d4 undersékningen och
dokumentirfilmsinspelningen kring skeppet Mars pagick som bist.
Nyss aterkommen till ytan efter ett dyk pa Riksippler tyckte jag att
vraket var minst lika spinnande som de nyupptickta skeppen. Varfor
inte skriva en bok om de processer som gor att vissa skepp och vrak
blir legendariska medan andra gléms bort?

Insikten att Riksipplet ir ett intressant vrak har jag dock burit
med mig under en lingre tid. For ungefir femton ar sedan borjade
jag sporadiskt samla pa mig "bra-att-ha-material” om vraket i form av
micttsatta skisser och undervattensfilm. Nir jag senare bérjade arbeta
pa Sjohistoriska museet hade jag mojligheten att stifta bekantskap bade
med féremalssamlingarna och med dokument som rérde den minst
sagt lite originella antikvariska hanteringen av vraket.

Aven om boken i manga avseenden ir marinarkeologisk si kan
den ocksa tjina som ett exempel pa magasinsarkeologi, hur man kan
forska pa féremal i museisamlingar. Under resans ging har jag ocksa
fatt generds hjilp av manga museiarbetare och intendenter. P4 Statens
maritima museer vill jag sirskilt tacka Susanna Allesson-Nyberg, Inga-
Lill Ankarberg, Robert Ekstrand och Johan Léfgren, som alla hjilpt «ill
med att formedla uppgifter om olika foremal, dokument och fotografier
i samlingarna. Andra som pa olika sitt har bidragit dr Sara Dixon pa
Livrustkammaren, Jonas Nordin pa Kungliga Biblioteket och Catherine
Sutherland pé the Pepysian Library at Magdalene College i Cambridge.

Arkeologen Lars Einarsson pa Kalmar linsmuseum har frikostigt
delat med sig av material frin undersokningen av Riksipplets storasyster
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RIKSAPPLET

Kronan. Jag vill ocksa tacka journalisten Simon Moser for vinligheten
att rota fram och dela med sig av sitt material om birgningsfirman
Olschanski och Anders Franzén.

Utan frivilliga insatser frin entusiaster i Marinarkeologiska sillskapet
MARIS, och KTH dyk hade kunskapen om Riksipplets vrakplats
fortfarande varit skral. Manga dykare har varit inblandade men jag
vill sirskilt nimna Oskar Sander, Anders Palm, Rie Strage, Christian
Olsen, Gunilla Kuhner och Robert Lundmark. Ett stort tack till
skepparen Johan Magnusson pa dykfartyget Anchora som vid flera
tillfallen skjutsat oss till Riksippler. Anders Nasman stillde sin sonar-
bild av Riksippler till projektets forfogande, nagot som avsevirt har
underlittat dokumentationsarbetet.

Boken skrevs i stor utstrickning pa mitt rum pa Sodertorns hogsko-
la och jag vill rikta ett stort tack till mina kollegor pa hégskolan och
i projektet, i synnerhet Hans Bolin, Kerstin Cassel, Patrik Hglund,
Anna McWilliams, Johan Ronnby, Ingvar Sjoblom och Kekke Stadin.

Min fru Mirja Arnshav évertalade mig att borja dyka och har funnits
med i dppeldiskussionerna sedan dess, fran trasslandet med mattband
nere pa vraket i bérjan av 2000-talet till genomlisning av bokmanus ett
och ett halvt decennium senare. Kollegan tillika Riksipplet-entusiasten
Patrik Hoglund har bidragit under savil filtarbetet som 4dndl6sa dis-
kussioner kring dicksarrangemang, benimningar och definitioner
pa olika skeppsdelar. AnnaSara Hammars noggranna genomlisning
och kloka kommentarer pi en tidig version av manuset har definitivt
forbattrat texten och innehallet.

Forménen att fi boken granskad genom Kriteriumprojektet har
varit ovirderligt som stod och vigledning for att slutfora arbetet. Hir
vill jag sdrskilt framhaélla vetenskapliga handldggaren Martin Hansson
vid Lunds universitets grundliga arbete med texten som, tillsammans
med de anonyma granskarna och Fred Hocker, levererat manga vik-
tiga och konstruktiva synpunkter, rad och litteraturtips. Riktigt kul.

Annika Olsson och Carmen Robertson Salas pa Nordic Academic
Press tackas for god och positiv samverkan i arbetet med att gora bok
av manuset. Slutligen tackas publikationskommittéen pa Sodertorns
hogskola och Sjshistoriska samfundet som genom Sune Ortendahls
stiftelse bekostat utgivningen.

Stockholm i maj 2017
Niklas Eriksson



KAPITEL I

Inledning

De fyra storsta skeppen hade namn efter riksregalierna. De siag ungefir
likadana ut och de var utrustade pa ungefir samma sitt. Tvd av dem
hade till och med byggts under ledning av samme skeppsbyggmistare.
De deltog i, de seglade och kimpade sida vid sida i tva sjotag. Innan
dess hade de legat for ankar vid samma flottbas vid Skeppsholmen i
Stockholm. Kort sagt s ingick de i samma historiska ssammanhang,.
Inom loppet av fem dagar i borjan av juni 1676 gick tre av skeppen till
botten. Eftersom de sjonk i Ostersjons brickra vatten, dir bevaran-
deférhallandena ir forunderligt goda, s har de till stor del bevarats
in i var tid. Faktum ir act det finns ungefir lika mycket kvar av varje
skepp. Trots dessa gemensamma nimnare har de tre vraken kommit
att uppmirksammas och hanterats pa vildigt olika sitt.

Det forsta har varit foremal for arkeologiska undersokningar i 6ver
35 ar. Kring det andra har det vivts en storslagen hjilteberittelse och
det férsvunna vraket har varit féremél for omfattande sokexpeditio-
ner. Det tredje och sista skeppet sjonk pa grunt vatten i Stockholms
skirgird. Men trots att vrakplatsen litt kan nés och utforskas utan
stora resurser, sa har detta vrak inte fatt nigon framskjuten roll i svensk
marinarkeologi.

Mitt syfte dr att reda ut och forsoka forstd varfor de tre skeppsvraken
hanterats sd olika. Undersokningen kan framsta som en ganska spretig
skildring, som ror en mingd olika amnen och en tidsrymd pa flera
hundra dr. Huvudpersonen — om man fir uttrycka det sa — ar det minst
uppmirksammade bland de tre skeppen, nimligen Riksipplet. Men for
att forstd varfor det hamnat i skymundan, maste framstillningen ta
vissa omvigar via de mer namnkunniga fartygen och deras amiraler
och over historiebruk och hjiltar, samt passera forbi dykeriteknik, barg-
ningsarbeten och en rad andra foreteelser. Jag méste redovisa saidana
omstindigheter for att kunna visa varfor Riksipplet blivit vad det ar.

Hanteringen av Riksipplet jimfors med hanteringen av andra forlista
krigsfartyg fran den svenska stormaktstiden, for att forstd de tankegingar
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och de intressen som lade grunden fér den arkeologiska subdisciplin
som vi idag kidnner som marinarkeologi. Synliggér man dominerande
fokusomraden framgir med 6nskvird tydlighet att skeppet Riksippler
har behandlats annorlunda.

Historisk orientering

Mellan 1660 och 1675 hade Sverige i princip fred under femton &r,'
en av de lingsta fredsperioderna under hela 1600-talet. Men férbere-
delserna for nista krig fortsatte och ett stort antal skepp timrades pa
skeppsgérdar runt om i det nyligen expanderade svenska riket som
blivit en stormakt. Skeppsbyggmaistare som var vil fértrogna med
skeppsbyggnadskonsten var synnerligen eftertraktade. Under tidigare
decennier hade kompetenta byggmaistare frimst rekryterats i Neder-
linderna. Men sedan de diplomatiska forbindelserna minst sagt fatt
sig en torn genom det senaste kriget, fick de eftertraktade mistarna i
stillet himtas frin annat hall. Den nya flottan byggdes dirfor i stor
utstrickning av engelska skeppsbyggmistare.

Mot bakgrund av erfarenheterna fran sjoslagen i Karl X Gustavs
krig mot Danmark—Nederlinderna satsades nu pa flera riktigt stora
skepp, nagra rentav gigantiska. Storst var Kronan och i fallande stor-
leksordning kom Svérdet, Nyckeln och Riksipplet. 1 sin samtid kallades
de storsta skeppen for realskepp men idag anvinds uteslutande beteck-
ningen regalskepp, som lanserades flitigt i samband med birgningen
av Vasa. Ordet har siledes ingen direkt koppling till att skeppen fétt
namn efter riksregalierna.”

Genom en allians med Frankrike drogs Sverige sd smaningom in i
krig med Nederlinderna. Danmark sig sin chans att atererévra om-
raden som tidigare forlorats till Sverige och gav sig in i konflikten pa
fiendens sida. Det som i historiebockerna kallas skanska kriget blev
ett faktum ar 1675. Vid krigsutbrottet hade Sverige en flotta som im-
ponerade med antal kanoner och skepp.

I krigstid skulle denna respektingivande flotta bli allt annat dn ling-
livad. De svenska operationerna till sjoss kretsade kring att understodja
och skicka trupper och férnédenheter till de nyvunna provinserna i
sodra Ostersjon, nigot som den danska flottan i det lingsta forsokte
forhindra. P4 bada sidor var syftet att genom en avgorande seger till
sjoss ta herravildet 6ver Ostersjon.
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Fig. 1.1. Tio ar efter slaget hugféaste den danske malaren Claus Mginichen de
dansk-hollandska segrarna med en pampig svit malningar pa Fredriksborgs slott.
Skeppen har ganska naiva proportioner men detaljrikedomen &r sldende. | mal-
ningens vanstra horn aterfinns det kantrande skeppet Kronan. Vid hégerkanten
aterfinns det svenska viceamiralskeppet Svdrdet, inklamt mellan danska skepp. Foto:
Det Nationalhistoriske Museum, Hillerad.

Skeppet Kronan kantrade och exploderade vid inledningen till sla-
get mot den férenade dansk-nederlindska flottan som utspelades vid
Oland den 1 juni 1676. Kort direfter fattade dven Svirdet eld och flog
iluften (Fig. 1.1). Inom bara nigra timmar hade nira 1 soo minnisko-
liv slickes, flera skepp forlorats till fienden och ett stort antal svenskar
hamnat i dansk fingenskap. De skamfilade resterna av den svenska
flottan tog till flykten norrut dir de sokte skydd utanfor Dalars skans
i Stockholms skirgard. Nagra dagar efter ankomsten kom skeppet
Rifksdpplet pa drift i en storm, tornade mot en klippa och sjonk. Nir
freden ater slots 1679 hade samtliga efter riksregalierna uppkallade
skepp forlorats. Skeppet Nyckeln gick nimligen till botten i en valdsam
strid alldeles utanfér Kalmar under krigets sista ar.

Svirdets springda skrov sjonk lingt ute till havs och utom rickhall
for 1600-talets mest vaghalsiga birgningsentreprendrer. Fran skeppet
Kronans vrak lyftes diremot ett antal av de dyrbara kanonerna efter
krigsslutet. S& smaningom f6ll kunskapen om var olyckorna dgt rum
i glomska. Berittelserna om skeppens underging holls dock vid liv, i
synnerhet genom flottans eget historiebruk. S sminingom blev berit-
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telserna vilbekanta inslag i historien om den svenska stormakestiden.
Kronans, och kanske i synnerhet Svirdets, sista strid aterberittades som
bedrovliga men 4nda storslagna undergangsepos.

Historiebruk och vrakletare

Magin kring berittelser om forlorade skepp forstirks av den kittlande
vissheten att nigonstans langt dirute i det svartillgingliga havets djup
vilar de sorgesamma resterna efter skeppen. Historiska skeppsvrak dr
ddrmed pd ett mirkligt sice vilkinda och samtidigt borttappade. Like
signer om nedgrivda och gémda skatter sitter de bade fantasin och
lusten att leta i rorelse.

Anders Franzén (1918-1993) ir formodligen Sveriges genom tiderna
mest kinde vrakletare (Fig. 1.2). Hans berommelse kommer frimst
av att han aterlokaliserade Vasa (1628) i Stockholms hamn 1956.3 Ar
1980 hittade han och ndgra medhjilpare dven de sargade resterna efter
skeppet Kronan utanfor Oland (Franzén 1981; 1982:6-8; 1985:14—15).
Upptickten kan inte beskrivas som annat 4n en sensation och blev
startskottet for en marinarkeologisk undersékning av sillan skadat
slag. Allt sedan upptickten har vraket grivts ut, tusentals fynd har
lyfts till ytan och en pakostad utstillning om skeppet, vraket och un-
dersokningen har byggts upp pd Kalmar lins museum (se Einarsson
1990; 1997; 2015; 2016). Regalskeppet Kronans plats i det som med ett
nagot diffust begrepp kan kallas for det allméinna historiemedvetandet
har dirmed befists (for diskussion kring begreppet se t.ex. Aronsson
2002:189—207; 2004:67—70; Axelsson 2004:11—26; Zander 2001:39—57).

I det entrigna sokandet efter ett forlorat historiskt skepp vixer
forvintningarna som en bubbla. Varje expedition som ger sig ivig,
letar och aterkommer tomhint gor skeppet dn mer gatfullt och 6kar
anspianningen. Ju lingre det har letats desto mer forlésande blir ocksa
upptickten (for diskussioner kring motiv till vrakletning, se dven Arns-
hav & McWilliams 2015:57—64). Franzén sokte forgives efter Svirdet.
Det var forst 2011 som en grupp vrakletare kunde atervinda till land
krénta av framgangen. Dirmed kunde dven detta skepp strykas fran
listan 6ver beromda men sedan linge f6rlorade skepp.

Medan vrakletare har en bendgenhet att soka berdmda skepp som
ingart i sensationella historiska forlopp, sa tenderar de inte fullt sd drorika
aktorerna, de mindre lyckade eller drapliga skeendena, att glommas bort.
Till skillnad frin Kronan och Svirdet, som fatt framtridande roller i
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Fig. 1.2. Anders Franzén i samband med bérgningen av Vasa ar 1961. Foto: Wiki-
media Commons.

berittelsen om skdnska kriget, den svenska stormaktstiden och flottan,
har Riksipplet aldrig upptickts. Anledningen hirtill dr helt enkelt att
vraket aldrig varit forsvunnet. Eftersom Riksipplet tornade pa en klippa
och sjénk pa grunt vatten i Stockholms skirgird fick det aldrig den
forlorade skattens mystik och vrakletarna greps aldrig av lingtan efter
att finna vraket. Minnet av skeppet har mer eller mindre fortringts.
Skeppsvrak ska upptickas och plotsligt framtrdda ur mystikens
tocken och dessutom helst g att hirleda till en sirskild historisk
person, vars girning och minne 4ras nigot sa nir, for att alls vicka
uppmirksamhet. Kronans och Svirdets forlisningar ingér sedan linge
som givna komponenter i berittelsen om den svenska stormakestiden
och de blodiga striderna till sjoss. Att detta bidragit till det allmdnna
engagemang och intresse som de bada vraken allgjime vicker rader
det knappast nigon tvekan om. Kronans imponerande format, dess
gigantiska skrov, det stora antalet dyrbara bronskanoner och berittel-
sen om den hogadlige, stenrike och hetlevrade — men allt annat 4n
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sjovane — riksamiralen Creutz, ackompanjeras pa ett storslaget sitt av
birgade guld- och silvermyntskatter och gronirgade eldrér.

Svirdets sista strid har blivit foremal for ett antal nationalromantiska
marinmalningar, dikter och andra skildringar. Bataljen har framstilles
i heroiska ordalag i de flesta 6versiktsverk om den svenska historien,
skrivna under flera hundra ar. Befilhavaren, viceamiralen Claes Uggla,
som stupade i striden och foljde skeppet i djupet, har framstillts som
en av nationens storsta krigshjiltar. Minnesmarken har rests och krigs-
fartyg har uppkallats efter honom.

Liknande storslagna berittelser saknas helt kring Riksipplet, vars
befil tvirtom fétt ett eftermile som ir allt annat dn heroiskt. Skeppet
har inte satts i samband med en ideal sjokrigare och har dirmed und-
gatt en sidan patriotisk kanonisering som upphdéjt Svirder och som
genomforts med generationer av nationalistiskt firgad historieskriv-
ning. Fran en arkeologisk synvinkel borde dock sidana virderingar
rimligtvis vara av underordnad betydelse. Eftersom de inda ganska
oreflekterat tenderar att spilla 6ver pa den arkeologiska verksamheten
finns det anledning att dréja nagot vid skillnaderna mellan hur dessa
humanvetenskapliga discipliner nirmar sig det férflutna.

Sjokrigshistoria och arkeologi

Arkeologiska studier av eftermedeltida perioder innebir alltid sillskap
av forskare och forskningstraditioner frin andra discipliner, varav his-
toria 4r den som oftast fors pa tal. Men dven om historia och arkeologi
bida dr humanistiska discipliner som ror det férflutna, s& nirmar man
sig datiden pa lite olika sitt. Utan att f6r den sakens skull pasta att
det ena perspektivet ir bittre 4n det andra, kan det vara nédvindigt
att synliggora olikheterna, for att littare forsta och forhalla sig till de
dissonanser som ibland uppstar.

Nir arkeologins specifika sirdrag ska utmejslas gentemot andra
discipliner poingteras vanligtvis att arkeologer studerar det forflutna
utifrin ting medan historiker utgér fran text (fér en genomgang se
Andrén 1997), fastin grinsen mellan olika slags killmaterial ibland
kan vara nagot flytande, vilket inte minst det forhallandevis flitiga
nyttjandet av skriftliga killor i den hir boken ir exempel pa. Upp-
delningen kan dock dnda tjina sitt syfte.

Nir arkeologer studerar historisk tid dr det inte alls ovanligt att
fynden som grivs upp ur jorden eller birgas frin botten reduceras
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till illustrationer att visa upp jimsides med nigon berittelse som
historikerna redan kint till. Initiativet, frigestillningarna och i stor
utstrickning dven svaren, hanteras av forskare frin andra discipliner.
Arkeologen framstills inte sillan som historikerns underdaniga tja-
nare (jfr Clarke 1968:13; Muckelroy 1978:6; Andrén 1997:13ff; Hall
2000:16). Inom forskning om skeppsvrak frin 1500- och 1600-talen
ir fenomenet ganska vanligt, dven om det alltfor sillan uppmirksam-
mas (se dock t.ex. Cederlund 1997; Eriksson 2014a; 20152; Harpster
2013). Det kan framstd som lite osikert vad de materiella limningarna
egentligen tillfor. Berittelsen kan ofta aterges utan sjilva vraket eller
andra fynd. Den materiella kulturens undanskymda roll framstills
ibland som en “textens tyranni” (jfr Moreland 2001:21), ett filtslag
utkdmpat mellan skriftliga dokument och uppgrivda fragment anforda
av historiker respektive arkeologer.

Men relationen, sisom den framstills hir i sin mest hardragna och
forenklade form, forklarar knappast varfor vraken efter Kronan och
Svérdet betraktas som viktigare dr Riksipplet. Historikerna dr i allman-
het totalt oskyldiga till denna snedvridna uppfattning. Hir krivs en
kartliggning av historieskrivningens syften och av de grupper och de
kanaler som fort berittelserna om respektive skepp in i det allminna
historiemedvetandet.

Den gigantiska, till synes orubbliga, koloss som stér i vigen for var-
je ambitiost forsok att lyfta fram mer obekanta hindelser, foreteelser
och grupper ur det forflutna, ir ett vilbekant och etablerat nationellt
historienarrativ. Det tog sin form under framfér allt 1800-talet och
har fate kraftig kritik av seriosa forskare sedan mitten av forra seklet.
Men trots detta 4r det just sddana forenklade historiska schabloner
som aktiveras nir nya sensationella vrakfynd gors (se Cederlund 1997
eller Arnstad 2009).

Nir det forflutna ska berittas, nir historia ska skrivas, sker alltid ett
urval. Det gér aldrig att aterge allt som har hint. Urvalet ir alltid ett
resultat av ideologiska 6verviganden och utgingen av en kamp mellan
de grupper som vill ha tolkningsféretride (jfr Axelsson 2004:22—-23;
Zander 2001:461—471). Historien om svenska flottan har formulerats
av historiker med bajelser for sjokrig, men framfor allt av sjokrigare
med bojelser for historia. I denna historia framstar berittelsen om
Riksipplet som verflodig. En arkeologi som reduceras till att illustrera
vilbekanta historiska berittelser prioriterar mer eller mindre automa-
tiskt bort vrak som Riksippler. Dir finns nimligen knappast nigot
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historiskt narrativ att illustrera. Det bombastiska kvidet om Kronans
och Swirdets undergang utanfor Oland har pa sitt och vis kvivt en
serids arkeologi med utgédngspunkt i Riksipplet. Att synliggora detta dr
ett forsta steg mot att avldgsna den déda hand som lagts 6ver vrakert,
men kanske ocksa 6ver marinarkeologin i vidare bemirkelse.

Brusten tidskapsel

Den franske arkeologen Laurent Olivier har betonat att det sitt som
arkeologer nirmar sig det férflutna mer kan liknas vid att minnas
in att rekonstruera specifika hindelseforlopp fran det forflutna. Att
minnas ir en aktivitet som 4ger rum i nuet. Inspirerad av psykoanalys
menar Olivier att minnet ir en reaktion pa nigon yttre omstindighet.
Vi har alla upplevt hur vi kastats tillbaka i tiden nir vi konfronterats
med olika ting, smaker, dofter eller musik. De episoder som plotsligt
kommer éter r vare sig ursprungliga eller kompletta, utan brotestyck-
en av nagonting som en gang igt rum. Viktigast av allt 4r att minnet
paverkats och férvanskats av allt som hint sedan dess. Det tenderar
inte bara att svikta och bli diffust, utan ir snarast en idé om det for-
flutna som bildas hir och nu, pa grundval av vissa 16sa fragment (jfr
diskussion hos Olivier 2011).

De materiella limningar som arkeologer studerar har liknande
egenskaper. De dr fragmentariska och har péverkats av en rad hin-
delser och processer innan de antagit den form som de rakar ha och
innan de intrite i det tillstdind som de befinner sig i nir de observeras
av en arkeolog. De materiella limningar som rakar finnas kvar av det
forflutna dr tveklost delar av nutiden. Trots detta finns ofta en 6nskan
att arkeologiska limningar ska vara ett slags tidskapslar. Att tiden som
passerat mellan att limningen blivit till och den tidpunkt d den ob-
serveras och dokumenteras aldrig har existerat.

Staden Pompeji tjanar ofta som exempel pa detta fenomen. Under
lager av vulkanaska och pimpsten tycks tiden ha stict stilla. Skeppsvrak
forvintas ofta uppvisa samma avsaknad av tid. Ju mindre vraken paver-
kats av och haft kontakt med minskligheten sedan de sjonk ner i det
odndliga havets grondunkla djup, desto bittre. Andaktsfullt berittar
dykare om hur fascinerande det ir att vara den forsta pa si och si minga
ar som beskédar ett vrak, likt en Howard Carter i Tutankhamuns grav.

Men tiden star aldrig still och kommer aldrig att gora det. Att virdera
skeppsvrak och andra limningar utifran hur hart de drabbats av tidens
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gnagande tand, sentida rovgrivning eller annan exploatering, 4r knap-
past rittvisande. Limningarna efter de regalskepp som gick forlorade
ar 1676 dr intressanta att jimfora i detta avseende eftersom de represen-
terar hela skalan, de har beskrivits som allt ifrin frusna égonblick till
vandaliserade ointressanta bridhogar. Medan Kronan vid upprepade
tillfillen har malats upp som ett "Ostersjons Pompeji” (Franzén 1985:9;
Einarsson 2016:207) s framstills Riksipplets vrak som helt vandalise-
rat och férdirvat (jfr Hamilton 1957:170). Fast dven ett vrak som blivit
“ruinerat” har alltid en arkeologisk potential. Det ir de vetenskapliga
fragestillningarna som det kommer an pa. Vad vill vi egentligen veta?

I motsats till Kronan har Riksippler statt i kontinuerlig forbindelse
med virlden ovanfér vattenytan under flera hundra ér. Riksippler ir
ett elindigt val for den som 6nskar hinge sig it att leta vrak, dyrka
hjiltar eller birga kanoner. Likasa limpar det sig illa f6r den som vill
hisna infér historiens vingslag och kontemplera inf6r en orérd, ostord
och skenbart oforvringd kvarleva.

Kan arkeologi kring stormaktstidens krigsfartyg alls vara nigot
annat?

Skepp som ting

Ett forsta steg for att fa svar pa frigan kan vara att ligga de dramatiska
krigshindelserna under skinska kriget &t sidan. En arkeologisk studie
behéver inte vara uppbyggd enligt det storslagna narrativets linjira
och kronologiska dramaturgi med en bérjan, en mitt och ett slut. Det
ir knappast sjilvklart att skepp som skonmalats i historienarrativets
storslagna hindelseforlopp dr mer limpade for arkeologiska studier
in dem som forbigitts. Kronan, Svirdet och Riksipplet var relativt
likvirdiga skepp. Det var omstindigheter och rena tillfilligheter som
beseglade 6det i varje enskilt fall. I sjilva hindelseférloppet kunde de
lika girna ha bytt plats och spelat varandras roller. I en arkeologi som
tar sin utgingspunkt i skeppen som materiell kultur, i stillet for att
illustrera befintliga historiska narrativ, har Kronan, Svérdet och Riksipp-
let rimligtvis ndgot sd nir likartade potentialer. Det exceptionella och
spektakuldra far hir limna plats for det mer generella och alldagliga.

Men arkeologer ir knappast ensamma om att soka det férflutnas
vardag. Att exempelvis historikerna inom den si kallade Annalesskolan
menade att grundliggande forstdelse f6r det forflutna inte hirror frin
enskilda hiindelser eller personer utan frin omfattande och djupgiende
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samhilleliga strukturer och fenomen ir vilkint. Sidana strukeurer
och fenomen utgdr i sin tur forutsittningarna for de spektakuldra och
vid forsta anblicken isolerade hindelserna. Analys av sidana skeenden
och tendenser ir avgorande for forstdelsen av ocksd enskilda och mer
anmirkningsvirda tilldragelser. Sadan forskning kan ses som en rérelse
bort frin enskilda personer, kungar, hjiltar eller krig till forman for
exempelvis vardagsliv eller konsumtionsstudier (se dversikt hos Burke
1990; Roche 2000).

Under senare ar har materiell kultur satts i fokus dven utanfor
arkeologin, inte minst genom influenser frin posthumanistiska teori-
bildningar (se t.ex. Latour 2005; Trentmann 2009; Hicks & Beaudry
2010; Olsen 2010; Forssberg & Sennefelt 2014). Studiet av historiska
skeppsvrak kan dirmed f férnyad aktualitet (se dven Eriksson 2014a).

Det siger sig nistan sjilvt att ett gigantiskt fyndkomplex som ett
regalskepp kan belysas pd manga olika sitt. Ett pastiende som ganska
frekvent upprepas inom marinarkeologin ir att krigsfartyg var de mest
invecklade och avancerade maskiner som byggdes i den tidigmoderna
virlden (se t.ex. Muckelroy 1978:3; Adams 2003:25; Eriksson 2014a:125).
Just den tekniska aspekten av skepp och bétar 4r nagot som har fact
relativt mycket uppmirksamhet inom marinarkeologin, vilket en
snabb genombliddring av de omfangsrika rapporter som tryckes efter
International Symposium on Boat and Ship Archaeology (ISBSA), som
halls var tredje ar, ger vid handen.

Men det finns andra aspekter av skepp 4n de renodlat tekniska som
fokuserar pd mandveregenskaper, byggnadstraditioner eller skeppets
formaga och kapacitet att bira varor eller kanoner. Maskineriet i ett
forindustriellt krigsfartyg utgérs till stor del av minniskor. Inte min-
dre dn 450 personer fanns ombord pa Riksipplet vid det sista sjotaget.

Ett fullt fungerande skepp forutsitter ett samspel mellan skrov,
vind, vatten, barlast, befil, manskap, krut, kanoner, vedforrdd och
tusen andra parametrar. Ett sitt nirma sig det seglande skeppet ir att
betrakta det som ett ndtverk av minniskor och ting (jfr Latour 2005
eller Law 2000). $a linge de halls samman i ndtverket fungerar skeppet.
Nir besittningen skotat seglen ritt kan skrovet rora sig genom vattnet
med hjilp av vinden. Men om nitverkets bestandsdelar 16sgor sig eller
av andra anledningar fallerar, om barlasten ir for litt eller vinden for
kraftig eller om de mellanminskliga relationerna tillits omformas, si
kan skeppet segla omkull eller myteri bryta ut (se diskussion hos Law
2000; dven Eriksson 2014a).
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Som redan antytts och som kommer att diskuteras mer i detalj
hamnar presentationerna av historiska skepp ofta i en framstillning
av vad (kinda historiska) minniskor utrittat med skepp. Men rela-
tionen mellan minniska och skepp blir riktigt intressant férst nir
man vinder pd problemstillningen och fragar sig vad skeppet fick
minniskor att gora. Hur har sjilva skeppet utformats for att fa de
ombordvarande att inritta sig i den sociala och mekaniska enhet som
regalskeppet utgjort? Kan ett skeppsvrak som Riksipplet bidra med
sadana upplysningar?

Ombord pé ett skepp dr utrymmet alltid begrinsat, hur det avdelats
utgor i sig ett intressant killmaterial. Rumsindelningen ska férvisso
passa in i skeppet sett som en maskin, men ska samtidigt vara utfor-
mat for att harmoniera med ett hierarkiskt system. De flera hundra
personerna ir inplacerade i denna rumsliga organisation och forvintas
upptrida i enlighet med sina tilldelade roller. Sjilva skeppet stiller upp
de fysiska forutsictningarna for bevarandet av denna rollfordelning,.

Goromal och rutiner utférda mer eller mindre medvetet pa daglig
basis konstituerar individens roll i relation till andra. Alla vardagliga
praktiker paverkas pé ett eller annat sitt av rummets utformning av dess
indelning och inte minst av hur det kan begrinsa rorelserna for vissa
kategorier av minniskor. Av hur vissa rum kan goras mer eller mindre
exklusiva eller privata. En viss rumsorganisation ir ett sjalvgenererande
system for uppritthillande av hierarkier. Att ge anvisningar om var
olika minniskor ska dta eller sova ir ett sitt att aktivt kontrollera de-
ras identitet (se till exempel Lefebvre & Levich 1987:7—11; Hacking
1999:161-171; Delle 1998; Upton 2002:719). Generellt sett saknas
upplysningar om rumsorganisation ombord pa skepp fran 1600-talet,
varfor skeppsvrak kan limna viktiga upplysningar (se diskussion hos
Eriksson 2013b; 2014a). Studier av skeppets rumslighet dr siledes ett
sitt att nirma sig en mer generell forstielse for det samhille som sévil
Riksdppler som skanska kriget var en del av.

Ett skepp som Riksipplervar inte enbart mnat for att avfyra bredsi-
dor mot fientliga flottor. Under det dryga decennium skeppet lig
uppankrat i huvudstadens offentliga rum fungerade skeppet som en
flytande informationskanal for den absoluta kungamakten. Riksippler
var ett av de forsta skepp som hade firdigstillts av de frin England
rekryterade skeppsbyggmaistarna, vilket i sin tur var ett resultat av
Sveriges utrikespolitik och handel. I den hir boken har dirfor sirskild
vikt lagts pa att beskriva skeppets arkitektoniska sirdrag dven exteriort.

19



RIKSAPPLET

Vid sina fortdjningar pa Skeppsholmen i Stockholm kommunicerade
Rikséipplet att Sverige var en militirmakt som narmat sig England.

I magasin och pa havets botten

Att Ostersjon tack vare det brickta vattnet och avsaknaden av skepps-
mask erbjuder unika bevarandeforhallanden f6r organiskt material 4r
vilkidnt. Men de tusentals vilbevarade skeppsvrak som vilar pa det
nordliga innanhavets botten ir en till stora delar outnyttjad arkeologisk
resurs. Kanske beror det pd att undervattensarkeologiska undersok-
ningar ofta framstills som en kringlig och komplicerad verksamhet,
som kriaver mingder av avancerad och kostsam teknisk apparatur och
tidskrivande expeditioner. Men undersokningar av limningar under
vatten kan vara bide enkla och billiga. Det idr sant att utgrivning,
birgning och konservering av fynd ofta 4r férenat med stora kostnader.
Diremot dr sidana dtgirder sillan nodvindiga for act man ska kunna
lira sig ndgot nytt frin skeppsvrak.

Ostersjons vilbevarade vrak erbjuder mingder av arkeologisk infor-
mation utan att for den sakens skull behéva gravas ut. Under vattenytan
lurar vraken som stora kvardrojande portioner av en tidigmodern virld,
helt synliga och dtkomliga for en dykande besokare. Det material som
ligger tillgingligt for dokumentation framfor dykmasken innehaller
ofta mer in tillrickligt med arkeologisk information for att skapa
underlag for resonemang, féredrag, artiklar eller bocker.

Killmaterialet dr saledes tillgiangligt f6r vem som helst som kan
dyka, eller som kinner nagon som kan géra det. Arkeologisk doku-
mentation, tolkning och férstielse 4r dirfor inte avhingigt vare sig
maskiner, sirskilt avancerad teknisk apparatur eller komplicerade
filtexpeditioner som kriver astronomiska budgetar. Arkeologi bottnar
i en diskussion om det minskliga livets oupphérliga ssammanflitning
med den materiella virlden och det ir fragestillningarna som avgor
om ett filtarbete leder till bra arkeologi. Den begrinsade filtinsats som
ligger till grund f6r min arkeologiska framstillning hir, samlades in
tillsammans med ett antal frivilliga dykare under totalt fyra tillfillen.

Ofta ir det inte ens nodvindigt att bege sig till havets botten for
att uppticka tidigare ouppmirksammat arkeologiskt material fran
skeppsvrak. Outnyttjade och aldrig analyserade, och in mindre of-
fentligt kommenterade, foremal fran arkeologiska undersokningar
finns i museimagasin over hela virlden. Detsamma giller féremal fran
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historiska skeppsvrak. Under den marinarkeologiska subdisciplinens
forhistoria i Sverige bargades ett stort antal foremal fran vrak. Arbetet
utfordes ofta som Gvningar i samband med marinens dykarutbildning
(se genomgdng hos Cederlund 1983). De tillvaratagna fynden sildes
till privatpersoner eller inlemmades i olika museisamlingar.

Min arkeologiska framstillning och analys av Riksippler som byggnad
utgdr frin material som i viss utstrickning finns hos privatpersoner,
men framf6r allt i olika museimagasin. Dessa samlingar ir idag i stor
utstrickning tillgingliga pd internet genom databasen Digitalt Museum.

Min férhoppning ar att den hir boken ska vicka intresse dven for
hemtama, vid forsta anblicken kanske lite trikiga, vrak. De som fallit
i glomska sedan en forsta nyhetsuppstandelse i samband med upp-
tickten lagt sig och efter att birgarentusiasmen klingat av. Utan tvivel
kan nirmare granskning av material frin sidana skepp generera nya
intressanta arkeologiska insikter. Riksipplet ir ett exempel. Det finns
ménga, minga fler.
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KAPITEL 2

Att idras eller glommas

Av alla de skepp som under drtusenden existerat har de flesta for linge
sedan seglat in i glomskans tocken. Ett litet fatal har dock upphojts
och tilldelats verkliga hedersplatser i historien. Urvalet har skett pa
grundval av de storddd som deras befilhavare anses ha utrittat. Far-
tyget ir sjdlva redskapet for bragderna och bedrifterna och dtnjuter inte
sillan sin beskirda del av anseendet. Tink pd Christofer Columbus
Santa Maria, Francis Drakes Golden Hind, Otto Nordenskiolds Vega,
Thor Heyerdahls Kon-Tiki, James Cooks Endeavour eller Noaks ark.

Sjokrigande nationer upphgjer vanligtvis ett antal sirskilt avgo-
rande sjoslag och framstiende hjiltar. Skeppen som deltog i dessa
bataljer och som f6rdes av legendariska amiraler far ofta framtridande
platser i savil berittelserna som hégtidlighéllandet av tilldragelserna.
Som exempel virdas amiral Lord Nelson skepp Victory som en natio-
nalklenod pé Royal Naval Dockyard i Portsmouth i sédra England,
medan Nederlindernas store sjohjilte Michiel de Ruyters skepp De
Zeven Provincién i skrivande stund ateruppstar i form av en mycket
pakostad fullskalekopia. Ett krigsfartyg med besittning kan liknas
vid en kropp, vars vilja ir befilhavarens. Sj6hjiltens person framstir
som intimt sammanflitad med skeppet.

Arkeologiska berittelser om stora orlogsfartyg kan rida pd den trygga
vagen som redan kinda och bekanta episoder utgdr, nagot som ar sir-
skilt tydligt nir ett nytt vrakfynd kablas ut i media. Uppmirksamheten
som undersokningar av skepp som tillhort en kung eller ndgon annan
historisk celebritet far tycks alltid ge dylika projekt existensberittigande
(se diskussion hos Cederlund 1997). Det allminna intresset for sidana
skeppsvrak ir i grunden ndgot positivt, men verksamheten ska inte
reduceras till att dterberitta vilbekanta och ofta kraftigt forenklade
episoder ur den stora berittelsen om den svenska nationen. Inte minst
som dessa berittelser sallats fram enligt ideologiska premisser som
ménga forskare av idag har svért att forlika sig med.
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Urvalet som bestar av de historiska berittelser som omger oss idag
har skett under ling tid och med sirskilda syften. De uppbyggliga
skrifterna Svenska sjohjiltar gavs ut i flera band med borjan strax fore
sekelskiftet 1900. Bockerna presenterade i hogstimda ordalag de gamla
stormaktssvenska sjokrigarna som forebilder och moraliska ledfyrar.
Dylika skrifter dr barn av sin tid och de hégtravande och nationalis-
tiska tongangarna kan idag kinnas en smula obekvima. En arkeologi
som inte kritiskt reflekterar 6ver detta arv riskerar att reproducera dess
virderingar.

Det finns dirfor anledning att titta ndrmare pd hur hindelsefor-
loppet nir de tre regalskeppen gick under har skildrats i historieskriv-
ningen. Hur vraken har hanterats hinger nimligen samman med de
eftermilen som de respektive skeppens befilhavare har face i dldre
historieskrivning. Det idr dessa eftermilen som upprepas och forblir
diffust nirvarande nir sensationella vrak uppticks pa havets botten.

Skéanska kriget och flottan

Den svenska flottans nederlag och motgangar under skinska kriget
ir vilkinda. De skeenden som jag lyfter fram hir dr viktiga for att
forsta varfor Kronan och Svirdet har natt ikonstatus medan Riksippler
nirmast har fortringts. I korthet kan den svenska stormaktstidens krig
beskrivas som en kamp om kontrollen éver sjofarten pa Ostersjon och
handeln omkring. Danmark behirskade linge inloppet genom Oresund
och kunde begira tull frin passerande fartyg, medan Sverige blev all
mer dominerande pi och runt Ostersjon.

Nederlinderna drog nytta av maktbalansen mellan Danmark och
Sverige och understodde den svagare parten. I Roskildefreden erholl
Sverige bland annat Skane, Blekinge, Halland och Bohuslin och med
det andra danska kriget var Karl X Gustav pa god vig att utplina
Danmark som nation. I det liget ansig den sévil ekonomiska som
militira supermakten att det svillande Stormaktssverige blivit alltfor
dominant och anslét till Danmarks undsittning. Efter den svenska
kungens plotsliga dod sl6ts freden ar 1660.

Sedan Sverige genom alliansen med Frankrike ater hamnat i krig,
sag Danmark en chans att dtererdvra de landskap som tidigare forlorats
till Sverige. Danmark och Nederlindernas allians kom att avsevirt
paverka de sjomilitdra styrkeforhallandena till svenskarnas nackdel.
Under freden hade svenska flottan forvisso rustats rent materiellt och
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ett stort antal nya skepp hade byggts (for en 6versike rorande skepps-
byggnadsprogrammet se Glete 2010:418—424), men ett forindustriellt
krigsfartyg bestar dock till stor utstrickning av minniskor, hundratals
minniskor. Den forhallandevis linga freden innebar att manskapet var
oovat samt att erfarna befil saknades. Amiralerna frin Karl X Gustavs
krig hade blivit gamla nir orosmolnen dter hopade sig och flottan
fick helt enkelt ta vad som fanns att tillgd i personalvig. I 1600-talets
Sverige var de hdgre imbetena inom staten férbehéllna adeln. Fran en
nutida horisont ter sig manga av de rekryteringar som gjordes vildigt
mirkliga eftersom flera hoga officerare helt saknade erfarenhet av sjon
och i de flesta fall dven av krig.

Bristen pa rutin visade sig redan under hosten 1675 da flottan imnade
undsitta de svenska provinserna i Pommern. Expeditionen leddes av
Gustav Otto Stenbock (1614—-1685), som forvisso var en gammal drrad
och vilmeriterad krigare men som aldrig tjanat till sjoss trots att han
titulerades riksamiral sedan elva ar tillbaka. Expeditionen nadde aldrig
lingre 4n till uppsamlingsplatsen vid Karlséarna innanfér Gotland,
dir de overraskades av en storm. Skeppen bérjade dragga. Elefanten
med tjugo kanoner och Saltsicken med sexton drev med ankarna sli-
pande 6ver botten mot land och krossades mot klipporna. Riksippler
och Victoria miste sina ankaren. Mercurius kolliderade med skeppet
Draken som forlorade fockmast och galjon. Flera skepp forlorade sina
dspingar, smédbatarna de haft pa slip.

Sedan sjukdomar dessutom bérjat hirja bland besittningarna vinde
flottan hem mot Stockholm utan att ens ha siktat fienden. Den miss-
lyckade expeditionen kom att std riksamiralen dyrt. Férutom att Sten-
bock férlorade sitt imbete blev han alagd att sjilv bekosta fiaskot, som
ansags ha kostat 209 341 daler silvermynt. Senare kom dock kungen
att overtygas om Stenbocks vilmening och bétessumman lindrades
till 100 0oo daler silvermynt (fr en mer utférlig genomging av Sten-
bocks expedition se Grandin 1985:98—109; Lundgren 1997:48—63;
Tornqvist 1788:135-140).

Ny riksamiral

I december 1675 utsigs Lorentz Creutz (1615-1676) till amiral och
amiralitetsrdd med sirskilt ansvar for ekonomin (fig. 2.1). Creutz var
vid det laget en erkint skicklig administratér med erfarenheter frin
framfér allt Bergskollegium. Han var en person som gjort sig kind
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Fig. 2.1. Friherren Lorentz Creutz verkade som lagman, landshovding, riksrad, kam-
marrad och vice bergskollegiepresident. Under skanska kriget blev han utsedd till
flottans hogsta befal. Mdlning av David Klocker Ehrenstrahl. Foto: Nationalmuseum.

for att fa sin vilja igenom. Till de meriter som fran en nutida horisont
kan framstd som mer egendomliga hér att han 4ven varit ordférande
i en trolldomskommission som démde femton kvinnor till déden for
hixeri. I bérjan av april 1676 blev Creutz tillférordnad chef for Ami-
ralitetskollegium och han arbetade nitiske f6r flottans utrustning. Tack
vare hans administrativa talanger och héirdfora ledarstil lyckades man
snart rusta flottan for ett nytt sjétag. Trots sitt bristande sjomanskap
tvekade han inte att ocksa ta pa sig ansvaret for hogsta ledningen av
operationerna till sjoss. (Lorentz d.i. Creutz, urn:sbl:15662, Svenskt
biografiskt lexikon (art. av Gr. Wittrock), himtad 2017-04-03; for en
omfattande biografi éver slikten Creutz; se Lappalainen 2007).
Flottan var vid denna tid f6rlagd till Skeppsholmen i Stockholm.
I det nyligen ét soder expanderade Storsverige framstod orlogsbasen
i Stockholm som négot perifer. Den lag langt upp i norr och inbid-
dad i en djup skirgard. Det férhéillandevis nordliga klimatet gjorde
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dessutom att den danska flottan alltid var snabbare ut pa Ostersjon
om vdren.

Redan i april 1676 hade den danske amiralen Niels Juel dtertagit
Gotland med en eskader om fjorton skepp utan att ha méct nigot
egentligt motstind. Négra dagar senare triffade danskarna pi en
svensk spaningspatrull bestaende av det lilla skeppet Charitas och den
bestyckade handelsflojten Constantia, bada under befil av Paul Rumpf.
De tvé skeppen jagades av danskarna in i Blekingeskirgarden dir
Charitas togs som pris och Constantia sattes i brand och sinktes av sin
egen besittning (for mer information om vraket Constantia se Eriksson
2014a:125-149; Lisberg-Jensen 1972:32—47; Wetterholm 1994:146).

Mellan Riigen och Bornholm

Under tiden kidmpade Creutz med att skrapa ihop skepp, materiel
och manskap och fick till stdind en imponerande flotta bestdende
av 32 skepp, som den 19 maj limnade Stockholms skirgird. Totalt
fanns 11 870 man ombord och bevipningen bestod av inte mindre
in 2 172 kanoner. Flottan var indelad i fyra eskadrar: eskadern med
kronan i flaggan pa Kronan, varifrin Lorentz Creutz forde befilet;
eskadern med den gula flaggan pa Svirdet, som fordes av den erfarne
viceamiralen Claes Uggla; eskadern med den bla flaggan pa skeppet
Nyckeln, dir amiral Johan Bir férde befil och i vilken dven Riksipplet
ingick samt eskadern med den svenska flaggan pa Vicroria, dir amiral
Johan Bergenstierna forde befil (Lundgren 1997:85; 2001; Tornqvist
1788:144—145). )

Flottan begav sig soderut i Ostersjon for att leta ritt pa den danska
och komma till ett avgorande. Strax norr om Oland avled amiral
Bergenstierna och skeppen i hans eskader portionerades ut i de tre
dterstiende avdelningarna. Den 25 maj motte svenskarna de danska
skeppen mellan Bornholm och Riigen. Den numerirt dverligsna
svenska flottan hade hir chansen att f till stand ett forkrossande slag
mot den danska. Men tillfillet gled dem ur hinderna.

Vad som egentligen hinde vid denna sammandrabbning har minga
forsokt att utreda (se t.ex. Johansson 1985; Lundgren 1997; 2001;
Hammar 2007; Einarsson 2016:70-86). De flesta tycks dock vara
overens om att det var bristande erfarenhet som gjorde att de danska
kunde komma undan. Det saknades samférstind kring signalering
och flottans formering. De svenska skeppen seglade for lingt frin
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motstandaren och for hogt i vind och var for splittrade for att kunna
utdela verkligt forodande kanonsalvor mot fienden.

Utgangen av slaget var minst sagt nedslaende. Tre mindre fartyg
forlorades till danskarna och ett okint antal minniskor fick sitta li-
vet till. De danska skeppen lyckades segla undan mot Oresund och
svenskarna kunde inte f6lja efter eftersom de var ovana vid farvattnen,
dir atskilliga sandrevlar forridiske hotade under ytan. Tillfillet gick
forlorat och de svenska skeppen nédgades slippa ivig fienden for att
direfter ankra upp utanfér Trelleborg.

Fran ett kyrktorn i Ystad hade Karl XI med egna 6gon bevittnat
hindelseforloppet med hjilp av Dahlbergs perspective”, en tubkikare
(Tornqvist 1788:148). Han var djupt besviken pa den bristande "for-
cen” i attackerna och sparade feghet pd alla hall (Lundgren 1997:92).
Kungen hade sjilv sett hur de danska skeppen sluppit ur den fumlande
svenska flottans grepp.

Huvudansvaret for nederlaget ansdgs ligga pa den bla eskadern
som 16d under Johan Birs befil. I eskadern ingick dven Riksipplet
med viceamiralen Christer Boije samt majoren Johan Klerk ombord
pa Saturnus. De tre anklagades for att ha forsummart sin plikt och inte
tagit strid mot fienden. Bir fick behilla sitt befil pd gamla meriter.
Han skulle si smaningom stillas under f6rhor men blev till att bérja
med tillfilligt benddad med kravet att han vid nista slag skulle vara
tapprare (Lundgren 1997:89; se dven genomgang hos Hammar 2007).

Pa Riksipplet, som var Boijes skepp, togs flaggan ner och han miste
befilet. Han fick dock stanna kvar ombord och segla med hem till
Stockholm. Klerk fick i likhet med Bir behélla sitt befil, fsrmodligen
helt enkelt ddrfor att det radde brist pa ofhicerare (Hammar 2007:18).
Pa site och vis dr det redan hir som domen faller ver Riksipplet, ett
skepp vars befilhavare misstinkliggjorts och pekats ut som en odug-
ling och fegis. I Boijes stille blev kommendér Olof Borg befilhavare.

Kronan exploderar

Medan svenska flottan ldg i Trelleborg fick den danska forstarkning av
nio skepp frin Nederlinderna under befil av den berdmde sjohjilten
Cornelis Tromp. Han hissade befilsteckningen ombord pa det danska
skeppet Christianus V och direfter gick den forenade flottan ut mot
den svenska med fornyad kraft. Svenskarna holl radslag och fann det
klokast att rora sig norrover for att i hindelse av strid ha mojlighet att
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retirera in i skdrgdrden. Malet var att inte borja slass forrin de passerat
Olands norra udde. Den svenska flottan seglade nu upp lings kusten
titt foljda av den fientliga flottan som knappade in pa dem.

Vad som egentligen foranledde katastrofen i hjd med sodra Oland
ar oklart. Formodligen var det sa att besdttningen pd Svérdet avlossade
ett skott, vilket var ett brukligt sitt att friga amiralen om man skulle
vinda och samla sig for strid. Ombord pa Kronan tolkade riksamiralen
Creutz signalen som att det var dags att vinda och gi mot fienden,
varpd han signalerade at hela flottan att vinda. Enligt tygmistaren
Gyllenspak, som overlevde katastrofen, forbereddes inte vindningen
ordentligt. I den kraftiga vinden hade seglen behévt revas: “om vi
vinder i detta hirda vider, med detta ranka skepp, sa sker oss visst en
olycka” (Bechstadius 1724:136).

Kronan kringde sa kraftigt att vatten strémmade in genom de 6pp-
na kanonportarna pd undre batteridick. Ytterligare kraftiga vindbyar
tryckte slutligen helt ner det gigantiska skeppet pd sidan. Nir Kronan
lag platt med masterna i vattnet exploderade krutdurken och skeppet
gick snart till botten. Endast ett fital av de 850 personer som fanns
ombord overlevde explosionen och lig och flot bland vrakspillrorna.
Bland de stupade fanns riksamiralen Lorentz Creutz.

Svdirdet brinner

Viceamiral Claes Uggla ombord pa Svirder blev nu flottans hogsta
befil (fig. 2.2). Medan Kronan kantrade var den 6vriga flottan pa vig
att vinda pa Creutz order. I forvirringen som féljde pa amiralsskeppets
plotsliga explosion brot svenskarna sina formeringar och spreds éver
ett stort omrade. Atskilliga odverlagda manévrar och olyckor foljde.
Bland annat forlorade Riksipplet sitt stormirssegel och hade svart att
manovrera.

I luckorna mellan de svenska skeppen tringde fienden in och snart
var Svirdet omringat. Slaget gick dirmed in i en ny fas som ocksa
kommit att bli en av de mest omskrivna striderna i den svenska flot-
tans historia. Det har ibland hivdats att amiral Uggla som ensam
befilhavare valde att ta strid mot fienden. I sjilva verket var det flera
svenska fartyg som forsokte na fram och understddja, bland andra
Neptunus, Jernvigen och Hieronymus. Fienden hade dock kommit for
nira det svenska viceamiralskeppet (se aven Grandien 1985:139—140;
Hammar 2007:15-16).
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Fig. 2.2. Gravyr efter mélning av amiral Claes Uggla, en person som natt hjaltestatus
i historiebockerna. Efter Kuylenstierna 1908:126.

Bland de skepp som nu avfyrade bredsida pa bredsida mot Svirder
aterfanns Churprinsen, med den danske amiralen Niels Juel ombord,
samt det redan nimnda skeppet Christian V med Cornelis Tromp
som befil. Uppgifterna kring slaget 4r motstridiga. Tromp menar att
han lyckades skjuta Svirdets stormast éverbord (Grandien 1985:140),
medan andra killor hivdar att masten brots i samband med att Svirder
tvingades vija for det fortfarande flytande Kronan (se t.ex. Kuylensti-
erna 1880:125-132; Tornqvist 1788:133).

Det finns ocksd motstridiga uppgifter om huruvida Uggla verkli-
gen strok flagg och bad om kvarter. Den hollindske amiralen menar
det senare i sin skriftliga rapport till danske kungen. Den rutinerade
hollindske amiralen ansag att det var Uggla vilfortjant att fa det "svil
for sin tapperhet som fr sitt osedvanliga férsvar” (Grandin 1985:140).
Tromp sinde 6ver en slup for att himta Uggla da en hollindsk brin-
nare dok upp och lade till mot Svéirder.
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Brinnare var skepp som fyllts med allehanda eldfingt material si-
som tjira, beck och annat. Brinnaren seglades fram, hakades fast pa
fienden och antindes. Nir brinnaren var fastgjord pa sitt offer lim-
nade de ombordvarande fartyget genom en sirskild dorr, vanligtvis
placerad i skeppets akter (fér en dversikt se Kirsch 2009). Sedan den
hollindska brinnaren D’Hoen (honan) lagt till mot Svérdets akter stod
skeppet snart i ljusan liga.

Bland de svenska vittnesmélen fran striden saknas helt uppgifter
om att Uggla skulle ha strukit flagg och givit upp. Tornqvist menar i
sin sjokrigshistoria forfattad drygt 120 ar efter slaget att "hvad utrikes
skribenter anféra” om att Uggla skulle ha strukit flagg och bett om
kvarter var helt felaktigt (Tornqvist 1788:134). De svenska utsagorna
ger inte nagra klara besked. Enligt vittnesmal frin 6verlevande ville
Uggla ”icke limna ett sa kapitalt skepp med sé stora stycken (kanoner)
i fiendens hinder” (ibid.). Det beh6ver knappast kommenteras att de
svenska uppgifterna om att flaggan satt kvar ir lika tendensiosa som
Tromps om att den togs ner.

Si smaningom nidde elden Svirders krutforrad och akterskeppet
kom dirmed att i det nirmaste utraderas. Nedtyngt av de tunga ka-
nonerna sogs det stora skrovet snart ner i djupet och med f6ljde om-
kring 600 personer inklusive Claes Uggla. De kvarvarande svenska
krigarna ansdg det lonlost att understodja sedan brinnaren lagt till
mot Svérdet. De flydde norrut.

Riksipplet sjunker

En del svenska skepp togs som priser av fienden, andra sattes avsiktligt
pa grund, medan dterstoden seglade norrut in i skirgirden. Pa kvillen
den 2 juni ankrade Riksippler och de andra skeppen vid Dalaré och
dagen dirpa anlinde Gustav Otto Stenbock, som trots sitt misslyck-
ande dret innan igen hade blivit riksamiral efter Creutz dod. Fientliga
skepp kryssade pa det 6ppna havet utanfor och i oron for en attack
forstarktes skansen pa on Kycklingarna vid Dalaré med kanoner fran
skeppen (Lundgren 1997:87).

Pa riksamiralens order forflyttades Riksipplet och skeppet Jupiter
till Dalard skans utanfér den sydostra stranden for att ta skydd un-
der den massiva grastensfistningens kanoner. Skeppet forlades med
akterstaven mot land fort6jd med trossar i de kraftiga moringarna av
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jirn som fortfarande syns vil vid muren. I foren filldes ett ankare
(Stackell 1929:22).

Den s juni kom en skirgardsbo ombord pa Riksippler och berittade
att fienden befann sig tva mil ddrifran. Befilhavaren Olof Borg, som
overtagit kommandot ombord pa Riksipplet efter att Boije avsatts,
beslét sig for att sjilv ge sig ut och rekognosera och dvertyga sig om
uppgiftens riktighet. Under tiden hade vidret forsimrats och en svar
storm blast upp. Innan Borg limnade skeppet befallde han under-
officerarna att ro ut med ytterligare ett ankare.

Christer Boije hade alltsa frintagits befilet redan nere vid Trelleborg,
men fick inda segla med upp till Stockholm. Sedan kommendér Borg
gett sig ivig pa sin rekognoseringsexpedition forklarade skepparen for
Boije att de inte kunde fa ut ett extra ankare i den starka stormen.
Boije upprepade Borgs order att ytterligare ett ankare skulle liggas ut
for att skeppet skulle ligga sikert. Skepparen tycks emellertid helt ha
ignorerat befallningen och Boije forsokte da fa manskapet att "minska
stanger och rar”, vilket innebir att si mycket som méjligt av riggen
demonteras f6r att minska vindfinget. Men enligt hans efterlimnade
journal struntade de blankt i hans order sedan han forlorat sin befatt-
ning och ersatts av kommendér Borg (Stackell 1929:22).

Det var en gravt férolimpad Christer Boije som limnade de tjurskal-
liga sjominnen och gick ner under dick. Helt ensam i den harda
tillvaron ombord pa Riksipplet var nu inte den stukade fore detta
amiralen. Det finns nimligen en intressant uppgift om att Boije,
sedan han limnat dicket, klev in i ett rum dir dven hans dotter be-
fann sig. Medan stormen tilltog satte sig Boije ner for att skriva “en
supplik till kollegio”. Han blev dock snart avbruten av sin dotter som
med nisan mot ett fonster utbrast “far, vi komma nu s nira till det
andra skeppet” (Lundgren 2001:229). Boije sprang ut pa dicket, sag
faran, men kunde inget géra. Riksippler hade slippt sina fortdjningar
och kommit pa drift.

Forste kaptenen Elias Johansson Garft var sjuk, varfor det yttersta
ansvaret for skeppet vilade pa kapten Ewert Haas. P4 inradan av styr-
mannen hade Haas givit order om att man skulle vinda nigot pé an-
karlinan for att skeppet inte skulle utgéra ett sa stort vindfang. Under
arbetet sprang plotsligt akterlinorna av och skeppet kom loss. Det enda
ankaret var langt ifran tillrickligt for act bromsa och stoppa det stora
skeppet med alla dess tunga kanoner ombord. Riksdpplets sista resa gick
omkring 630 meter i nirapd rakt ostlig riktning och slutade med att
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skrovet slog hdrt mot en granithill. Vattnet forsade in i krutkammaren
och trots en febril aktivitet vid pumparna och langande med pytsar
bérjade skeppet sjunka med foren forst och med en tilltagande slagsida
it styrbord. Man forsokte motverka detta genom att rulla éver nagra
av kanonerna pé babordssidan. Men det var hopplést.

Nir vattnet nidde de understa kanonportarna kantrade skeppet
fran klabben och sjonk. En dsping frin skeppet Nyckeln som kommit
till hjilp for att birga seglen drogs med ner i djupet (Stackell 1929:23).
Storre delen av besittningen ska ha riddat sig. Kapten Haas och styr-
mannen sattes genast i arrest. Ett halvt &r senare blev Haas frigiven,
men avskedades fran tjinsten (se t.ex. Zettersten 1903:482).

Kommissionen

En kommission tillsattes for att utreda vem som bar ansvaret for
nederlaget vid slagen mellan Riigen och Bornholm samt vid Olands
sodra udde. Till grund f6r dess arbete lig den sammanfattning av
anklagelserna som gjorts av sekreteraren Erik Lovisin. Det dr kanske
foga forvanande att vittnesmalen om vad som verkligen hinde inte
ar alltigenom samstimmiga. Oredan och férvirringen under stridens
hetta, liksom det faktum att manga befil stupade, har bidragit till att
det dr svart att reda ut det nesliga nederlagets egentliga orsaker.

Anklagelserna riktades frimst mot officerarna i Birs eskader, de som
redan i Trelleborg — det vill siga fore Kronans och Svirders forlisning-
ar — hade anklagats for feghet. Som Axel Zettersten formulerar saken
i sin Svenska flottans historia ansigs Riksipplets betilhavare, Christer
Boije, vara “den mest felaktige” (Zettersten 1903:476). I kommissionen
menade Boije till sitt forsvar, att det var svirt att nd fram till fienden
med Riksipplet eftersom andra svenska fartyg lig i vigen. Han ansag
att han hade kimpat som en irlig man, samt att hans skepp triffats
av inte mindre 4n 76 skott (Lundgren 2001:21). Det var hur som helst
svart att bevisa hur frekvent Riksipplets skrov hade genomborrats av
fiendens eld, eftersom skeppet lag pa havets botten vid tidpunkten for
rannsakningen. Medan de anklagade amiralerna avlade sina vittnes-
mél infér kommissionen pagick som bist arbetet med att bryta sénder
skrovet for att komma ét att lyfta kanonerna.

Ofhicerarna Anders Homman och Olof Nortman befann sig om-
bord pa Svirdet, men 6verlevde katastrofen. Sedan skeppet fattat eld,
exploderat och gatt till botten hade de tillsammans med ett femtiotal
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andra riddats ur vigorna och forts till fingenskap i Képenhamn. Efter
frigivningen levererade de graverande vittnesmal om hur deras skepp
hade limnats i sticket for att ensamt utkimpa en hopplés kamp. Deras
vittnesmal kan liknas vid froer som senare slagit rot i en nationalro-
mantisk mylla och blommat ut i en veritabel personkult kring deras
stupade amiral Claes Uggla.

Homman och Nortman berittar att sedan Kronan kapsejsat och
exploderat — och Uggla axlat ansvaret som flottans hogsta chef — skot
Svérdet tvi skott med bogstyckena pa de svenska skeppen Mercurius,
Victoria och Lejonet, som signal att de skulle vinda och angripa fienden.
De bida vittnena berittar vad Uggla sagt till sina underofficerare: ”Se
hur de hundsfottarna I6pa och rinna, om nagon av eder kommer ill
Stockholm sa tala om hur skidlmskt de handlat mot oss” (Lundgren
1997:108). Hundsfott 4r 1600-talsslang for hundtikens kénsorgan
och kanske det grovsta man kunde férolimpa en “irlig man” med.
De bada vittnena menar vidare att Uggla formanat dem “att kimpa
manligen. Det dr bittre att drligen do for sin fiende 4n att bliva hingd
i Stockholm” (ibid.).

Uggla hade formanat Solen och de andra skeppen som seglade forbi
att stanna hos honom och fikta som irliga karlar, men "de lopte efter
varandra, den ene hit, den andre dit som hénsen kring garden” (ibid.).
De tva frigivna fingarna berittar ocksa att Birs eskader, dir Riksippler
ingick, seglade nira Oland och férsummade att understodja Svéirdet
i den sista striden.

Ingen blev dock nimnd med namn och kanske var det svart att
reda ut vilka skepp som s slemt dvergivit Svirdet, i synnerhet som
de alla "seglade hit och dit”. Men “om Uggla varit i livet tror jag nog
att nagra hade blivit namngivna och en ny galge hade blivit uppsatt i
Stockholm”, menade Nortman (Lundgren 1997:111).

Kommissionens arbete fortgick oerhért lingsamt och det var svért
att fa fram bevis och négon verklig syndabock. Samtidigt rasade kriget
och det var snart dags for ett nytt sjotdg. Claes Rilamb, som ingick i
kommissionen, insag det problematiska i att officerarna gick med an-
klagelserna hingande over sig. De blir “troga och kan inte géra Hans
Majestit en riktig tjanst”, papekade han (Lundgren 1997:116). Under
varen och sommaren 1677 friades de en efter en.

Men dven om de friats fran anklagelserna si var deras rykte ordent-
ligt skamfilat. Att bli misstinkliggjord for feghet var en skam som var
svir att skaka av sig. Slaget vid Oland stod nira land och iakttogs av
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manga dgonvittnen. Ryktesspridningen om nederlaget var snart iging
och spreds som en 16peld. En som fick sin beskirda del av denna for-
bannelse var Riksipplets fore detta befilhavare Christer Boije. Han hade
svart att rora sig i det offentliga utan att utsittas for okvidningsord
fran allmidnheten. En manglerska, formodligen en gatuférsiljare, ska
ha ropat efter honom: "Haver du tjint Sverige som en érlig man? Tvi
dig, hundsfott!” (Citat i Lundgren 1997:224).

Sjotaget i krigspropagandan

Inom radet betraktades den orovickande ryktesspridningen tidigt som
ett problem. Redan den 15 juni, det vill siga drygt tva veckor efter att
slaget 4gt rum och endast tio dagar efter Riksipplets forlisning, skrev de
darfor ett brev till alla landshévdingar, guvernérer, generalguvernérer,
biskopar och superintendenter i syfte att beritta och offentliggdra en
officiell version om hur slaget hade gare till.

Att flottan forlorat sina tvd storsta skepp med sina respektive ami-
raler ombord utanfsr Oland var ett faktum som var svirt att fortiga.
Man redogjorde for hur det gétt till ndr Kronan och Svirder forlist,
men i dvrigt pdstod man att skeppen ankommit till Dalard eller nagon
av de andra hamnarna. Tva mindre skepp saknades forvisso, men de
formodades ha riddat sig in till nigon hamn. Skadan var beklaglig,
men driglig, och fiendens vinst inte s stor.

Sannolikt var det skeppen Jirnvigen och Neptunus som omnimns
som saknade. De kallas f6r smé skepp, men hade bdda besittningar pa
over 200 man. Som patalats av historikern Anna Maria Forssberg dr det
oklart om radet kiinde till att dessa skepp hade erévrats av fienden eller
om det helt enkelt valde att fértiga denna omstindighet. Detsamma
giller forlusterna av mindre fartyg som inte nimns 6verhuvudtaget.
En hindelse som radet sikerligen kinde till men som inte nimns alls
ar Riksipplets snopliga forlisning (Forssberg 2005:244).

Det kan givetvis finnas flera orsaker till att forlisningen fortegs i
radets brev. Nir det skrevs hade skeppet precis gatt till botten och
kanske hystes dnnu forhoppningar om att skeppet skulle ga att birga
i sin helhet. Om sa kunde ske skulle flottan kunna skaka av sig hela
den pinsamma historien, vinda blad och latsas som om den aldrig
hade intriffat. Brevets syfte var att lugna allmogen och férmodligen
sag man ingen anledning till att nimna forlusten av Riksipplet innan
det var slutgiltigt konstaterat att skeppet skulle bli kvar pa botten.
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Flottans historieskrivning

En av de tidigaste bockerna om svensk sjokrigshistoria skrevs av den i
Karlskrona verksamma pristen Carl Nilsson Bechstadius (1690-1739).
Genom att praktisera sitt yrke i den svenska orlogsstaden framf6r andra
fick han med tiden synnerligen god inblick i de svenska sjoofficerarnas
genealogi och historia. Den lirde prelaten kompletterade dessa kun-
skaper med studier i flottans arkiv, vilket mynnade ut i skriften 7hen
adelige, och lirde swenske sio-man. 1 boken, som trycktes 1734, dter-
kommer sjokriget ar 1676 i flera olika sammanhang. Bechstadius dgnar
forhallandevis stort utrymme dt Kronans underging, en episod som
dterberittas utifrdn tygmistare Gyllenspaks malande vittnesskildring.
Att Kronans forlisning beskrivs sa detaljerat har nog frimst att gora
med Bechstadius tillgang till informanter 4n att han lit sig imponeras
av de inblandades agerande. Den storste hjilten i det olyckliga sjotaget
1676 var enligt Bechstadius mening Claes Uggla. Bechstadius berittar
att amiralen ”[o]Jmkom i brand pa Skeppet Swirdet den 1. Junii 1676,
och fick af Hollindska Ammiralen Tromp thet loford, at han giorde
alt hwad en mpper Sio-Hiellte nigonsin gora kunde” (Bechstadius
1734:105, min kursivering).

Aven Anders Homman (1622-1685), som framforde flera av amiral
Ugglas sedermera bevingade ord till kommissionen, nimns i Bech-
stadius verk. Bechstadius beskriver honom som en "Edle och Man-
hafftig” tjinare (Bechstadius 1734:118). Ordalydelsen dr himtad frin
epitafiet dver Homman som fortfarande kan beskidas framme vid
koret i Kalmar domkyrka. Historieskrivning sker inte bara genom text.
Monument, minnesdagar och inte minst olika former av konstverk,
sasom skulpturer, méleri och just epitafier formedlar ocksa historia.

P4 epitafiet 6ver Homman avbildas Svérdets sista strid (fig. 2.3).
Det brinnande skeppet ses snett akterifrdn och i vattnet klamrar
sig delar av besittningen fast vid den avskjutna stormasten. Den av
fientliga kulor genomborrade svenska flaggan fladdrar fortfarande pa
aktern. Tittar man riktigt noga ser man en person som balanserar pi
babordssidans berghult, en av de kraftigare bordliggningsplankorna
utmed vattenlinjen, med en hand pi ett eldrér. Med sjilva syftet med
epitafiemaleriet i gott minne forefaller det troligt att det ir Homman
sjalv som dsyftas. I bakgrunden syns den hollindska brinnaren.

Homman dog forst 1685, hela nio ér efter slaget da Svérdet blev
lagornas rov. Epitafier 6ver minnesvirda och framstiende personer
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Fig. 2.3. Anders Homman 6verlevde Svdrdets sista strid. Handelsen finns avbildad
pa hans epitafium som &dr upphangt i Kalmar domkyrka. | bakgrunden syns den
holldndska bréannaren. Foto: Patrik Hoglund.

kunde i vissa fall hingas upp redan under deras levnad. Da sparades
helt enkelt ett litet filt dir man senare kunde fylla i uppgifter om
dédsdatum och liknande (Gillgren 1995:70). Men det finns dock nag-
ra detaljer i framstillningen av skeppet som talar mot att kalmariten
Anders Homman sjilv litit blicken vila pa sitt epitafium medan han
suttit och lyssnat pa gudstjinsten.

Forvisso stimmer det totala antalet kanoner pé det avbildade skep-
pet forvanansvirt vl 6verens med vad bestyckningslistorna anger (se
diskussion hos Hoglund 2013:155—156). Ddremot torde arrangemanget
med tre fullstindiga batteridick vara felaktigt (Eriksson 2017b). Likasa
hér de dubbla raderna stora fonster pa akterspegeln liksom laringsgal-
leriet som stricker sig vertikalt dver tvd ddcksnivier snarast hemma i
engelskt skeppsbyggeri (se kapitel 7). Skeppet pé epitafiet ver Hom-
man paminner mer om de skepp som byggdes under 1600-talets sista
decennier for att ersitta forlusterna fran skanska kriget, 4n om de som
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anvindes under det. Dessutom invigdes Kalmar domkyrka forst 1682,
vilket ocks3 talar for att epitafiet snarare framstilldes efter Hommans
dod 4n kort efter den atergivna hindelsen.

Som konstvetaren Peter Gillgren beskrivit utgdr epitafier de kanske
tydligaste exemplen pd hur den personliga fromheten manifesteradess
i offentlig miljo under stormaktstiden. De fungerade som 4reminnen
och beskriver individens méten med det gudomliga (Gillgren 1995).
Epitafiet 6ver Homman ir den enda bilden av Svirdet som har kopp-
ling till en som verkligen var med om hindelserna 1676.

Bechstadius ir i sin sjokrigshistoria dven smirtsamt medveten om
de mindre idrofulla episoderna i 1676 ars sjokrig. Vid sidan av drama-
tiken kring Kronan och Svirdet berittar han den drapliga berittelsen
om hur “thet skéna Skepp, Aplet som forde 8o. Canoner. Ithy, at
igenom Capiteinens oférsichtighet och oférstaindiga Commendo, thet
rakade uppo grund, uti Dalar66n och sanck” (Bechstadius 1734:139).
Den noggranne Bechstadius redovisar ocksa att kronikoren Eberhard
Werner Happelius (1647-1690) helt felaktigt pastatt att “Capitainen
fick therfére i repet til lona, och blef uphingd i en galga icke langt
ther ifran”. Bechstadius ir tydlig med att han inte vill uttala sig om
ifall Haas fortjinade en sidan behandling, men berittar i enlighet
med vad som verkligen hinde att Haas blev frigiven.

Kronikan dir Haas péstds ha fict “repet til 16na” trycktes sam-
ma ar som hindelsen utspelat sig, varfér utsagan ska betraktas som
ett uttryck for den lynchartade stimning och de harda domar som
allminheten gav dem som inte lyckades tjina fosterlandet pa ett
framgangsrikt sitt. Kronikdrens 6verdrift rérande bestraffningen,
liksom manglerskans glapord efter Boije, uttrycker allminhetens
dom. Den i sammanhanget mycket balanserade Bechstadius menar
dock att Haas knappast ska lastas for olyckan med Riksipplet. Haas
var inte alls ndgon sjoman utan tjinade sitt uppehille genom att vara
vinskink i Stockholm, “men nu uti thet nybegynta krig, igenom gunst
och winner, mycket of6rskyldt, blefwit Skeps-Capitein” (Bechstadius
1734:139). Bechstadius ansig att den som satt honom till kapten borde
betala for kungens skepp.

Ewert Haas hade sedan 1664 hade kungligt privilegium att impor-
tera ostron (Lagerwall 1869:159). I ett brev till Magnus Gabriel De la
Gardie kommenterar Peter Chambers (1610—1678) det hela: ”Stackars
Evert Haas, han hade just vakt nir skeppet Applet kom till den olyck-
an. Han ldr std sig illa. Han skulle ha blivit kvar vid handel, men tids
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Fig. 2.4. Kapten Elias Johansson Garff var kapten pa Riksépplet men 1ag sjuk da
skeppet forliste. Pa epitafiet dver honom i Hedvig Eleonora kyrka i Stockholm visas
hur skeppet draggar och sldpar ankaret éver botten. Aven om mélningen kan an-
ses avbilda handelsen korrekt sa &r skeppet som aterges betydligt mindre &n det
verkliga. Foto: Niklas Eriksson.

nog blev han kapten” (citat i Lundgren 1997:223). Han var siledes en
dtminstone i vissa kretsar respekterad person, dven om han kommit
att framstd som en hopplés sjokrigare. Betriffande amiral Christer
Boije konstaterar Bechstadius kort att han blivit "dimmiterad uthur
tiensten” (Bechstadius 1788:108).

Haas hade 6vertagit ansvaret for Riksipplet fran kapten Elias Johans-
son Garff som var sjuk vid tidpunkten fér forlisningen. Garft lastades
aldrig for Riksipplets 5mkliga forlisning. Aret efter hiindelsen dog han.
Det skepp som malats pd epitafiet 6ver honom anses ibland avbilda
Riksipplet (Borjesson 1942:241; Aberg 1985:73; Soop 2007:134). Skeppet
har malats utan segel mot en grd himmel och med en stricke ankar-
kabel som férsvinner ner i den upprérda sjon. Motivet kan pd tim-
ligen goda grunder anses avbilda Riksipplets sista fird, da skeppet med
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bogankaret slipande over botten kom drivande fran ankringsplatsen
mot granithillen. Men dven om epitafiets motiv avbildar hindelsen si
ar det inte ett portrittlikt skepp som malats. Det ir betydligt mindre
an Riksipplet och har endast ett batteridick (fig. 2.4).

Epitafiet 6ver Johansson Garff terfinns i Hedvig Eleonora kyrka
i Stockholm. Under 1600-talet var den amiralitetskyrka i Stockholm
och acskilliga sjoofficerare finns begravda dir. Det avbildade skeppet
tycks ha varit ett standardmotiv pd minnestavlor 6ver flottans mén.
Endast ndgra meter frin nyss nimnda epitafium hinger ett liknande
med ett nirapd identiske skepp.

I likhet med epitafiet 5ver Homman s rymmer epitafiet 6ver Garff
en avbildning av honom sjilv. Han stir pd akterdicket med ett svird i
hégra handen och den vinstra handen pé hoften. Det kan tyckas lite
mirkligt act Garff framstilldes infor Gud och eftervirlden tillsammans
med Riksipplet och i synnerhet det olyckliga misséde som ledde till
skeppets forlisning. Men tittar man en ging till pd malningen sa ser
man att han minsann gjort skil for dran. Om detta vittnar den pa flera
stillen genomskjutna tretungade flaggan i skeppets akter samt texten
som berittar om den "Ereborne och Manhaftige” Garft.

Drygt so ar efter att Bechstadius bok tryckts, utkom Carl Gustav
Tornqvist med Utkast till Swenska Flottans Sjo-tdg i tva band (1788). Som
titeln antyder ir boken en redogérelse for flottans operationer ar for ar.
Framstillningen av Uggla, Creutz, Boije och Haas och forlusterna av
Kronan, Svérdet och Riksipplet ir mycket saklig och utforlig. Utifran
Bechstadius har Tornqyvist skissat upp ett vederhiftigt ramverk av hin-
delser, personer, skepp och sjoslag som passerar revy men alltjimt dr
latt ate ta till sig. Att Torngvist anvént sig av Bechstadius framkommer
av flera referenser. Under 1800-talet och det tidiga 1900-talet atergavs
Tornqvists framstillning i manga bocker om svenska flottans historia.
Men inte rakt av och inte ordagrant, utan den kom att dekoreras med
alle fler romantiserande krusiduller.

En som var bekant med svenska flottan och flottans historia var
marinmalaren Johan Tietrich Schoultz (1754—1807). Han var sjilv
sjomilitdr och deltog i Gustav I1I:s krig mot Ryssland 1788—1790.
Mest kind 4r han just for sina malande skildringar av detta krig, som
han producerade i stor mingd. Vid en inventering konstaterades ett
attiotal kiinda dukar av hans hand, varav 78 avbildade stridigheter han
sjalv bevittnat. Men i hans produktion éterfinns dven andra beromda
motiv frin den del av svenska flottans historia som hdgaktats av flot-
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Fig. 2.5.Johan Tietrich Schoultz m3lade denna tavla av slaget vid Oland redan under
1770-talet. Efter Brorsson 2004:170-171.

tans min, sisom skeppet Olands strid mot engelsminnen 1704 samt
sjoslaget vid Femern 1644 (jfr Unger 1932:1-16).

En mélning som kallats ”Sjoslag mellan svenska och danska skepp”
(Brorsson 2004:170-171) torde utgéra en tidig svensk framstillning
av slaget vid Oland (fig. 2.5). Intressant nog ir den mélad fran nirapa
motsatt perspektiv jimfort med Claus Moinichens tavla (jfr fig. 1.1).
Det 6vertinda skeppet Svirdet utgdr pa Schoultz tavla huvudmotivet
och dterfinns i forgrunden. Det brinnande hjilteskeppet avbildas snett
forifran och den fortfarande forda blagula flaggan avtecknar sig mot
ett blasvart rokmoln som stiger bakom skeppet. Rokmolnet hirrér frin
den briserade krutdurken ombord p& Kronan. Riksamiralens skepp
skymtar fram bakom Swirder och ligger helt pa sida i bakgrunden.
Schoultz framstillning visualiserar pa det hir viset den version av slaget
vid Oland som dominerade under 1800-talet. Di spelade nimligen i
stor utstrickning Uggla och Svéirder huvudrollerna.
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Att finga en Uggla

Ett tilldgg till legenden om Swvirdets sista strid som tycks ha uppstétt
ur tomma intet nigon gang under 1800-talet, 4r en ordvixling mellan
Uggla och den nederlindske amiralen Cornelis Tromp. Den ska ha
dgt rum mitt i stridens hetta och bygger pd att Tromp skulle ha ansett
att Uggla fortjinade aktning och darfor sidnt dver en bét for att himta
honom. I Gustav Henrik Melins Larobok i fiderneslandets historia fran
1845 kan vi ldsa: "Tromp, som beundrade Ugglas tapperhet, uppma-
nade honom att gifva sig. Uggla svarade leende: 'nir sig man en uggla
nagonsin lata finga sig pa ljusan dagen?”” (Melin 1845:282) Den tappre
sjohjilten kastade sig ddrefter i vigorna. Om Melin sjilv knépat ihop
den lilla spetsfundigheten eller om han snappat upp den pé annat hall
ar svart att uttala sig om. Signen har dock kommit att omhuldas och
reproduceras av ménga forfattare (se t.ex. af Trolle 1868:92; Kuylen-
stierna 1908:131; Unger 1942:464). Den forekommer till och med i det
i 6vrigt sd vederhiftiga bokverket Svenska flottans historia.

Ordvixlingen utbroderades sa smaningom med en liknande kickhet
fran motstindaren. Fienden ska ha ropat "Nu kan Ugglan ge sig med
detsamma annars ska vi klippa vingarna” (Grandin 1982:140-141)
innan Uggla ropar sitt legendariska svar om att ugglan inte kan fingas
pa ljusan dagen.

Bockerna om den svenska flottan och dess historia fran 1700-talet
och en bit in pa 1900-talet skrevs i uppbyggligt syfte (se diskussion
hos Cederlund 1997). Creutz mélas mer och mer upp som en odug-
lig krigare, vars inkompetens orsakade Kronan-katastrofen och det
allminna kaos som féljde. Asikten kommer bland annat till uttryck
i Henrik af Trolles (1829—1886) Svenska Flottan, dess minnen och iden
[fréin dldre tider intill vira dagar. Trolle var sekundléjtnant vid flottan
och sedermera journalist och framfor timligen bestimda uppfattningar
om vilka som ska lastas fr flottans nederlag (af Trolle 1868:92—93):

Med Uggla till hogste befilhavare hade striden troligtvis fatt en
for svenskarne lyckligare utging. Nir man bland annat hufvud-
16st 4fven besinnar, att en killarmistare Haas i Stockholm blifvit
utsedd till befilhafvare pa skeppet Applet, som af brist pa nédig
uppmirksamhet efter hemkomsten rakade i drift, stotte och sjonk
i Dalaré hamn, s& ma man forundra sig ofver att ¢j storre delen af
svenska flottan gick forlorad.
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En som definitivt tog del av den hir nationalromantiskt firgade
historievurmen var prins Oscar Fredrik (1829-1907), som gjorde
karridr inom flottan for att slutligen né viceamirals grad (Oscar II,
urn:sbl:7812, Svenskt biografiskt lexikon (art. av Torgny Nevéus),
himtad 2017-03-29). Orlogskarriiren fick dock liggas pa hyllan sedan
tronfoljden, genom hans bréders franfille, gjort honom till kung 6ver
Sverige och Norge under namnet Oscar II. Han var dock inte sen att
papeka att "ett helt ungdomslif, forflutic under fortroligt umginge
med den svenske sjo-officeraren” (Oscar Fredrik 1858:3). Kung Oscar
har efterlimnat ett av de mest fascinerande uttrycken for hjiltevur-
men kring Claes Uggla genom dikten "Claes Uggla pa Svirdet 1676”.
Den ingér i diktsamlingen Ur svenska flottans minnen som gavs ut for
forsta gangen 1858.

I tolv verser aterger den blivande monarken huvuddragen i slaget
vid Oland, varvid han givetvis lovsjunger Ugglas mod och pliktkinsla.
Den blivande kung Oscar frammanar bilden av en nirmast 6vermin-
sklig stindaktighet hos den svenske viceamiralen som efter att "Cronan
[...] som sam lik en konung pa hafvet” exploderat, Svirder fattat eld
och besittningen fortvivlat kastat sig i havet, stannade kvar ombord
(Oscar Fredrik 1858:19):

Clas Uggla den bradskan ej led.

Han stod ”som i djupaste fred”;

Stod qvar, tills han ensam sig finner
Pa dick, som i ligor forsvinner.

Stolt synar han 4nnu en ging

Sitt sjunkande skepp. Med ett sprang
Se’n modigt han stortar i vigen

Och qvider med déden i hagen,
Men blicken pé brinnande flagg.

Den blivande kungen lutade sig saledes mot den i svenska skildringar
ofta framforda versionen att "Uggla sjelf var den siste, som kastade
sig i sjon, och sdg, flytande pa ett tristycke, innan han drunknade,
sin flagga brinna upp utan att strykas” (Melin 1845:282). Hur det nu
var med den saken, om flaggan satt kvar eller om den togs ner, som
ju Tromp pastar, dr ovisst.

Ett dterkommande sitt for olika mariner att hedra sina hjiltar ir
och har varit att dopa sina fartyg efter dem. I England finns atskilliga
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Corpedkryssaren Claes Uggla under forcering.

Fig. 2.6. Flottan har uppkallat fartyg efter amiral Uggla for att hylla honom. Pa det
kolorerade vykortet ses torpedkryssaren Claes Uggla "under forcering”. Fartyget
byggdes 1899, strandade 1917 och bédrgades av bargningsfirman Olschanski, innan
bolaget gav sig i kast med Riksdpplet. Forfattarens samling.

skepp uppkallade efter Nelson och i Nederlinderna heter de De Ruy-
ter. Att Uggla var ett foreddme illustreras inte minst av att flera skepp
och biétar dépts efter hjilten for att piminna om hans bedrifter (fig.
2.6). For ”[s]a linge en svensk flotta existerar, dr Claes Ugglas namn
forenadt med densamma, och stoltare namn kan svérligen ett under
blagula 6rlogsflaggan géende fartyg bira” (Kuylenstierna 1908:132).
Mig veterligen har inget fartyg kommit att uppkallas efter vare sig
Creutz, Boije, Bir eller Borg — amiralerna som med sina eftermilen
knappast varit foredomen f6r flottans min.

Berittelsen om de olika amiralerna och deras skepp, med den arke-
typiska rollférdelningen, spreds dock lingt utanfér den till synes sniva
kretsen av historiskt intresserade sjéofficerare. Genom de historieverk
som bérjade ges ut under 1800-talet kom beridttelsen att leta sig in i
ménga bokbildade hem. Anders Fryksells Berdttelser ur den svenska
historien gavs ut i hela 49 delar mellan 1828 och 1893 och intar en sir-
stillning bland 1800-talets alla historieromantiserande verk. Fryksell
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anses ha inspirerat storheter som Zacharias Topelius, Victor Rydberg,
Verner von Heidenstam, Carl Snoilsky, August Strindberg med flera
(jfr Higg 1999:298). Sjotaget 1676 och slaget vid Oland avhandlas
timligen ingdende. Fryksell, som i stor utstrickning anses fokusera pa
att biografera de historiska personerna, mélar upp Lorentz Creutz som
en kolerisk, hirdfor och inkompetent person, i bjirt kontrast till den
duglige sjokrigaren Uggla som ”i vagor eller ligor [gick] hjelteddden
till motes” (Fryksell 1848:84—92, citat: 91). Fryksell framstiller i allt
visentligt de bada amiralernas karaktirer som motsatta ytterligheter.

Det enda som i Fryksells (1848:92) skildring anspelar pa Chris-
ter Boije och Riksippler ir: "Pa hemvigen forliste ett skepp utanfor
Westervik och ett annat genom sjokaptenens oskicklighet i Dalaro
hamn.” De fértjinade siledes inte ens att nimnas vid namn. I dvrigt
ar framstillningen av slaget ingaende.

Det verk som pi sitt och vis kan tyckas utgéra en uppfoljare eller
ersittare for Fryksells ir Carl Grimbergs Svenska folkets underbara oden.
Medan Fryksell fatt rykte om sig att vara savil kungakritisk som pa-
cifistisk har Grimberg hallits f6r raka motsatsen (jfr Higg 1999:298).
I Sveriges riksdag kritiserade socialdemokraternas ledare Hjalmar
Branting Grimbergs lirobocker for att vara skrivna i en "nationalis-
tisk och krigsforhirligande anda” (Torbacke 1993; Matz 2001:42—45;
Aronsson 2004:128). Grimbergs framstillning av slaget vid Oland ir
forvanansvirt kortfattad men innehaller inda de till synes viktigaste
komponenterna, det vill siga pastiendena att Lorentz Creutz bristande
erfarenhet och kompetens ledde till Kronans underging samtace Uggla
spelade forstafiolen (Grimberg 1922:158):

Nir Stora Kronan kantrade, méste han [Uggla alltsa] vinda undan
vind for att ¢j kollidera med amiralskeppet. Men vid denna farliga
mandver bricktes stormasten pa hans fartyg, och skeppet vriktes
pa sidan samt blev liggande redlést. "Kapa stormasten!” ljod Ugglas
befallning — ty ge sig skulle han ¢j. Yxorna svingdes med fortviv-
lans kraft, stormasten gick over bord, och skeppet reste sig ater.
Sedan besvarade Uggla fiendens eld, tills hans fartyg antindes av
en fientlig brannare och med en skarp knall sprang i stycken. D4
kastade han sig i sjon och omkom.

Detaljerna kring hur Svéirdet forlorade masterna idr holjda i dunkel.
Den hollindske amiralen Tromp menar sig till exempel ha skjutit av
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masterna, medan de flesta svenska forfattare — i likhet med Grimberg
— menar att stormasten bricktes nir Svirdet var nira att kollidera med
det fortfarande flytande vraket efter Kronan. I vilket fall som helst sa
forsummar Grimberg att beritta att ytterligare ett regalskepp gick
under, strax efter katastrofen utanfor Oland.

Forfattare som Fryksell och Grimberg imponerar onekligen med att
som ensamma forfattare ha skrivit sa omfattande verk. Men det finns
dven tidiga exempel dir flera forfattare engagerats. Nir det ambitiosa
bokverket Sveriges historia frin dldsta tid till vira dagar gavs ut 1881
ansags det banbrytande i s& métto att det var det forsta dversikesverket
som skrivits av en samling sa vilrenommerade forskare och special-
historiker (jfr Nystrom 1930:309). Bland forfattarna aterfinns Oscar
Montelius, Hans Hildebrand och andra akademiska tungviktare. Nir
det giller framstillningen av sjotaget 1676 dterberittas den vanliga
historien om den ”i sjdmansyrket helt oerfarne Lorens Creutz” och
den "hieltemodige amiral Uggla” som var den enda som "holl stind”
(Weibull, Hojer et al. 1881:441). Riksipplet och dess befilhavare for-
tjanade ingen plats i denna framstillning heller.

Den pakostade uppfoljaren i form av Svenska folket genom tiderna
gavs ut av forlaget Allhem pa 1930-talet. Enligt férordet i det forsta
bandet efterstravades att soka “medarbetare av erkind auktoritet och
med sjilvstindig forskning bakom sig”. Antalet specialister hade av-
sevirt utkats jimfort med tidigare. Intressant 4r att avsnittet “Flotta
och sjofart” inte 4r skrivet av historiker utan av kommendérkapten
Georg Hafstrom och kapten Hjalmar Borjesson. De bada forfattarnas
bakgrund och forkovran i den marinhistoriska litteraturen ir inte att
ta miste pd. Men kanske ir det just denna omstindighet som ligger
till grund for att den inom flottan s ofta aterberittade myten om
ugglan som inte ldt sig fingas smugit sig in i ett standardverk som
syftat till att aterge Sveriges historia i vidaste bemirkelse (Hafstrom
& Borjesson 1939:245).

Berittelser om det forflutna kommuniceras dock genom en rad
kanaler utover de historiska standardverken. Frin 1900-talet finns
ménga exempel pé journalister med formaga att leverera historisk dra-
matik. En dr Alexis Kuylenstierna, medarbetare pa Dagens Nyheter och
forfattare till Svenska Bragder och stordid (1908). Kuylenstierna, som
under sin levnad var kiind under signaturen "Mustafa” — fsrmodligen
ett minne av hans tid som Asienkorrespondent — har sammanstillt en
fascinerande samling berittelser. Vid sidan av skildringar om Andrées
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polarfird, slaget vid Brunkeberg, Gustav Vasas befrielsekrig, tiget over
Bile, slaget vid Fraustadt, ett portritt av Artur Hazelius och en be-
rittelse om hur svenskarna grundade ryska riket, finns ett helt kapitel
om "Amiral Klas Johansson Uggla pa Svirdet”. Dir redogor han for
hur 1676 ars filttag till sjoss hade fatt ett annat forlopp, om han fort
hogsta befilet i stillet for Lorentz Creutz (Kuylenstierna 1908:125).
F& har broderat ut berittelsen av den fallne sjohjilten som Kuylensti-
erna och i s& spinstig berittarstil. Han skriver (Kuylenstierna 1908:132):

Claes Johansson Uggla idr en af svenska flottans vackraste, mest
tilltalande gestalter. Han fick till svenska flottans olycka aldrig
tillfille att som hogsta befilhavare fora befil i rangerad batalj, men
han gaf genom sin hjiltemodiga och hopplosa strid pa ”Svirdet” ett
exempel pd dkea sjomannamod och hingifvenhet for flaggan, ett
exempel 6fver vilket svenska flottan i alla tider kan kinna sig stolt.

Skepp blir berdmda om deras befilhavare blir det. De olika officerarna
har i berittelserna om sj6tiget 1676 iklitts ganska olika, men samtidigt
stereotypa, roller. Hir finns den skicklige och hirdfére administrato-
ren och totalt oduglige sjomannen Creutz, den drevordige sjohjilten
Claes Uggla och slutligen de bada oduglingarna Christer Boije och
Ewert Haas pa Riksipplet. Dessa eftermilen formulerades inom flottans
egen historieskrivning, men har direfter fortplantats av den bredare
historieintresserade allménheten.

Idag ir regalskeppet Kronan, tack vare omfattande undervattens-
arkeologiska undersékningar och en pakostad utstillning pa Kalmar
lins museum, det av skeppen som allménheten bist kinner till. Men
under manga ar var det Svirdet och Uggla som hade de framskjut-
na rollerna i dversiktsverken om Sveriges historia. Creutz ombord
pa Kronan far bira ansvaret for den oférsiktiga vindningen av sitt
skepp, som banade vig f6r den kedja av misséden som drabbade flot-
tan ar 1676. Fragan idr hur detta paverkat minnet, virderingen och
hanteringen av deras skepp. Kronan, Svirdet och Riksipplet finns ju
faktiskt kvar dn idag.

Att det saknas en storvulen nationell hjilteberittelse om Riksipplet
ar dock endast en del av forklaringen till att vraket i stort sett forbigdtts.
Det finns nimligen en annan kategori hjiltar som péaverkar virderingen
av olika vrak. Hir ror det sig inte om vare sig amiraler eller historiker
och arkeologer, utan om vrakletare.
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Hjilear och vrak

Férekomsten av hjiltar och dventyrare inom arkeologin ir vilkind.
Steven Spielbergs filmkaraktir Indiana Jones r formodligen virldens
mest beromde arkeolog (se diskussion hos Holtorf 2007:62—83). Samtliga
fyra filmer om den med piska, pistol och hatt utstyrde vetenskapsman-
nen ir uppbyggda med ungefir samma dramaturgi. Indiana Jones ir
besatt av letandet efter ett sirskilt, vilkint men dndd ack s borttappat,
historiskt foremal. Den forsta filmen hette i svensk dversittning Jakten
pa den forsvunna skatten. Titeln fungerar utmiarkt som rubrik till mer-
parten av de vrakletarexpeditioner som dgt rum i syfte att lokalisera
limningarna efter vilbekanta historiska skeppsvrak (jfr diskussion hos
Wijkander 2007:65—67, Ransley 2005:624). Det ir egentligen ganska
mirkligt att dr Jones inte portritterats som vrakletare.

Carl Olof Cederlund menar med stéd i den amerikanske mytfors-
karen Joseph Campbells arbete 7he Hero with a Thousand Faces (1949)
att hjilten genomgar en serie faser och att dessa skildras som en resa,
verklig eller abstrakt. Hjiltens forsta uppgift dr att dra sig tillbaka frin
virlden till en ndrmast andlig existens dir hen moter manga svarighe-
ter som ska bemistras. En hjilte 4r saledes en person som lyckas tinja
pa sina egna personliga begrinsningar. En hjilte vagar sig bort fran
vardagens virld in i en virld med 6vernaturliga under, dir fantastiska
krafter ska bekdmpas. Nir en avgérande seger har vunnits kan hjilten
dtervinda till virlden med en formaga att skinka mianniskorna vilsig-
nelse (efter Cederlund 1997:49—s51, jfr Campbell 1949).

Aven i berittelsen om regalskeppet Vasa, sdsom den formedlas med
bocker, dokumentirfilmer och inte minst med sjilva Vasamuseet, ingér
upptiickten som ett centralt tema. Hjilten heter Anders Franzén, han
som med en dares envishet propplodade och édterfann skatten — na-
tionalklenoden Vasa — pa Strommens botten. Franzén brukade inte
upptrida med hatt och piska. Diremot berittar han i flera intervjuer
om den solblekta jacka som han bar den dagen da han, bevipnad med
sitt propplod, lyckades genomborra det gamla regalskeppet, 30 meter
under snurrebaten.

Anders Franzén hade ett tydligt fokus pa just berdmda skepp, sa-
dana som var vil belysta genom skriftliga killor och som ocksa intog
centrala platser i Sveriges historia. Han har i flera sammanhang moti-
verat sitt ointresse for handelsfartyg pa foljande sitt (Franzén, 1982:6,
min kursivering):
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Ett handelsfartyg bestar till storsta delen av sin last och spannmal,
ved, guld, tjira, porslin och tusen andra varor blir ju knappast
sjohistoria for ace de rikac aka bac [...].

I det militdra har det ju alltid skrivizs mycket [...] under det att
handelssjofarten [...] producerat mycket fataliga dokument.

Mycket finns givetvis att anféra kring Franzéns argumentation (se
t.ex. Eriksson 2014a:26—28), men det viktiga ir att den potential han
sdg i sjunkna skepp inte alls lag i det materiella, i sjilva skeppsvraken,
utan i de skriftliga killorna. Franzéns urvalsprincip — fokus pa kinda
skepp — gjorde att verksamheten kom att kretsa kring kungar och krig.
Som visats av arkeologen Carl Olof Cederlund i olika sammanhang
har denna form av vrakforskning tydligt nationalistiska fértecken och
tenderar att upprepa en traditionell konservativ historiesyn (se omfat-
tande diskussion hos Cederlund 1994; 1997; Arnstad 2009).

Sensationella vrakupptickter bygger saledes pd tva komponenter.
For det forsta maste vraket vara vilkidnt och helst kunna férknippas
med en kind historisk person, nir det giller skeppsvrak ror det sig
oftast om en kung eller vilkind adelsman eller ett skeende som kan
kinnas igen av nistan vem som helst utan djupare kunskaper om det
forflutna. Skeppet maste med andra ord kunna passas in pé en befintlig
plats i en redan allmint kind historia. Fér det andra méste skeppet
givetvis vara forsvunnet, men ibland ricker det med att hivda att det
var férsvunnet (jfr Cederlund 2006:125-140; 2012:9—64). Att vraket
plotsligt uppdagas blir som en nistan kuslig pahilsning frin det for-
flutna (se iven Arnshav & McWilliams 2015:57—64).

Arkeologen Matthew Harpster har undersoke hur skeppsvrakens
kulturhistoriska sammanhang faststills och menar att kontexten exis-
terar oberoende av sjilva vrakfyndet. Sjilva vrakets kunskapsbidrag ir
i sammanhanget férsumbart. Den historiska kontexten ir i stort sett
densamma efter fyndet som fére (Harpster 2013). Arkeologin reduce-
ras till en rapport om en dykexpedition, en ritual och en ursikt for de
inblandade att viltra sig i och f6r evigt forknippas med en vilbekant
historisk episod.

Den ton som slas an nir ett vilbekant vrak patriffas liter som ett
kraftfullt eko av Kuylenstiernas och kung Oscars storslagna framstill-
ningar. I den mediala rapporteringen kring dykningarna pé skeppet
Mars patalades bland annat (Expr. 2013-07-22):
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Vasa sjonk av en vindpust. Mars av tva dagars enorma och vil-
digt hemska drabbningar till sjéss. Nir hon sjénk gjorde hon det
hon var byggd att gora. Det ir ingen kapitulation av feghet, utan
extrem tapperhet. Man slog tillbaka tre anfallsvigor innan man
blev overmikriga.

Ofta dr det just denna form av plotsliga upptickter av historiske vil-
bekanta och kinda vrak som sparkar iging projekt. Om vi héller oss
till Ostersjon kan Kronan, Vasa och Mars nimnas som projekt vilka
tillkommit efter att vraken under sensationsartade omstindigheter
gjort atertdg in i det allmidnna nutida medvetandet.

Upptickarnas idoga slit och letande fungerar som en intridesrit
till ett nyte tillstdnd och en hjiltestatus. Efter ett strivsamt s6kande i
det kalla outforskade och mérka havet dtervinder de till civilisationen
kronta av framgangen i jakten pa den férsvunna skatten.

Klassiska hjiltar dras enligt traditionella beloningssystem. Helst
med audiens hos sjilvaste kungen. Sveriges férre kung Gustaf VI Adolf
hade ett vildokumenterat arkeologiskt intresse (se t.ex. Mark 2004) och
hans engagemang i bargningen och utgrivningen av Vasa ir vilkint.
De gulnade filmsekvenserna som visar hur den energiske och driftige
entreprenoren Franzén skakar hand med monarken och hur de bada
kliver ombord pé det nyligen bargade regalskeppet r ett stiende inslag i
de senaste 50 arens Vasadokumentirer (se diskussion hos Arnstad 2009).
Sveriges nuvarande kung tycks dven ha attraherats av sjilva dykningen.
Regalskeppsarkeologi dr siledes en av alla de verksamheter som hjilper
till med att reproducera monarkin (jfr diskussion hos Frihammar 2010).

Svirdet och amiral Uggla intog den framskjutna positionen i fram-
stillningarna av slaget vid Oland. Ar 1980 lokaliserade Anders Franzén
tillsammans med nigra medarbetare regalskeppet Kronan. Over 35 ir
av kontinuerligt marinarkeologiskt filtarbete pa Kronans vrak kan sigas
ha blivit sévil Kronans som Lorentz Creutz sentida rendssans. Kronan
kan dock aldrig bli ett hjilteskepp som Svéirdet. Skeppet har i stillet
erhéllit sin berdommelse i egenskap av ett slags skattskepp. Nir vraket
efter Svirdet si smianingom patriffades si sent som 2011 rapporterade
dagstidningarna att det var tveksamt om det fanns nigra egentliga
skatter ombord. Pa Kronan har man diremot hittat “tva guldskatter
och tre gdmmor med silver. Silvret vigde 70 kilo” (4B 2011-11-15).

Den storsta skillnaden mellan Riksipplet och de bada utanfor Oland
forlista skeppen, ir att Riksapplet aldrig varit férsvunnet. Vraket har
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blivit en integrerad del av landskapet. Skiret mot vilket bordliggningen
krossades har efter hindelsen kommit att kallas for just Applet och
den lilla gristensknallen kommunicerar skeppets position pa varenda
karta och sjokort ver Dalard med omnejd. Som vrak dr Riksipplet si
vilbekant och trivialt att det knappast mirks. Det dr en bridhog bland
de betydligt mer vilbevarade vraken i niromradet.

Det 4r mot denna skisserade historiska bakgrund som paradoxen
Riksippler méste ses. I skrivande stund pagar diskussioner om huruvida
vraket efter Svirder ska undersokas, ett vrak som ligger dnnu lingre
ut till havs an Kronan och pé dnnu storre djup. Det ir saledes de vrak
som ligger pa otillgidngliga platser, som kriver speciell apparatur for
att lokaliseras och sévil mod som avancerad utrustning for att beso-
kas, som dgnas uppmirksamhet. Riksipplet ligger alljiimt outforskart,
nistan framf6r nisan pa oss.

SI






KAPITEL 3

Applet pa botten

Riksipplets robusta skrov hade utan tvivel sttt pall mot tidens gnagande
tand och vattnets erosion om det sjunkit pd en mer otillginglig plats.
Nu lade sig det oturliga krigsfartyget till ritta pa grunt vatten inte langt
fran Dalar6 samhille. Det finns en viletablerad uppfattning att vraket
stod mer eller mindre intakt i sen tid och att vraket dérefter spring-
des, hirjades och bréts ner till spridda spillror som knappast liknar
ett skepp. De som fatt bira skulden for 6delidggelsen 4r dykeribolaget
Olschanski. Denna uppfattning ir kraftigt férenklad och 6verdriven
men rymmer dndé ett korn av sanning. Visst har vraket vandaliserats
kraftigt under de senaste 150 aren, men den medvetna demoleringen av
skrovet inleddes faktiskt ganska snart efter forlisningen. Att det trots
denna omilda behandling finns forvinansvirt mycket kvar av skeppet
uppdagades egentligen forst i samband med det filtarbete som ligger
till grund for kapitel 6.

I en "Kort Oférgripeligt Uppsats” sammanfattas kostnaderna for
den svenska flottans materielforluster under 1676 och 1677. Inte mindre
in nitton skepp, brinnare, bojorter’ och andra farkoster hade gt till
botten eller forlorats till fienden under dessa r. Kostnaderna for sjilva
fartygen och deras respektive bestyckning, det vill siga kanonerna,
listas separat. Anledningen hirtill var att kanonerna betingade ett
pris som motsvarade eller ofta till och med &versteg resten av skeppet.
Skeppet Kronan virderades till exempel till 160 0oo daler silvermynt
och Svirdet till 106 800. De bada skeppens kanoner virderades dock
till 166 500, respektive 84 703 daler silvermynt (Amiralitetskollegiet,
nya nummerserien, volr2a, KrA).

I forteckningen 6ver forluster virderades Riksippler till endast
40 000 daler silvermynt — mindre dn hilften av Svirdet! Forvisso var
Riksépplet ett nagot mindre skepp men det kan knappast vara hela
forklaringen. Bada skeppen ansags vara i ganska daligt skick. I sam-
band med en inventering efter sjétaget 1675 menade amiral Klerck:
”Applet kunde man inte lita pa; det kunde falla ihop av sig sjilv.” Om
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Svérdet ansag han: ”Skeppet dr nu en sa stor klenod, som bér dragas
nddvindig omsorg sa att det sikert kan bringas i sjon igen” (citat i
Lundgren 2000:59).

Hur nedgéngna fartygen egentligen var nir de sjonk dr svart att av-
gora. Tva ar tidigare hade Riksipplet anvints for fortroendeuppdraget att
skjutsa Karl XI:s morbror, hertig Kristian Albrekt av Holstein—Gottorp,
tillsammans med gemadlen prinsessan Fredrika Amalia av Danmark
fran hemlandet till Sverige tur och retur (Stackell 1929:17-18). Det
forefaller osannolikt att skeppet skulle ha forfallit sa till den grad att
virdet minskat till hilften pé si kort tid. Virdeskillnaden mellan
Riksippler och Sviirder beror kanske delvis pa att riggen inte alls dr
medriknad bland forlusterna. De tre masterna stack till stor del upp
ur vattnet och var relativt enkla art ta tillvara. Overmaster, rar och
tigvirke kunde avlidgsnas pa samma sitt som stora delar av riggarna
demonterades infér skeppens vinterforvaring. Sedan vant och stag
skurits av kunde undermasterna spelas upp ur sina ligen och vidare
upp till vattenytan. Av nigon anledning limnades bogsprétet kvar i
vraket och togs upp forst 1868. Den uppsittning segel som Riksipplet
fact drva frin skeppet Mars (Stackell 1929:14) kunde sannolikt ater-
anvindas pd nagot annat av flottans skepp.

Kanonerna som foljde Riksippler i djupet ansags dock betinga ett
virde av hela 75 768 daler silvermynt, nira dubbelt s mycket som
skeppet (Glete 2010:566). Det var en ansenlig summa som vilade strax
under vattenytan nigra hundra meter frin Dalaré skans.

Dykentreprendorer

Kort efter olyckan vidrogs tillgingliga dcgarder for att ta tillvara sa
mycket som mojligt av skeppet och dess utrustning. Birgningar fran
sjunkna skepp var ingen ovanlighet under 1600-talet och en lang rad
bade avancerade och finurliga metoder hade utvecklats for att fiska upp
det som havet rovat at sig. Det mesta arbetet utfordes frin ytan, nagot
som givetvis begrinsade mojligheterna att ta sig an haverister pé storre
djup. Nir Hans Albrecht von Treileben ar 1658 introducerade dykar-
klockan i Sverige blev ocksa lite mer svaratkomliga skepp tillgingliga.

Dykarklockans konstruktion ir lika enkel som den ir genial. Den
kan liknas vid en stor uppochnedvind hink som gjorts tung genom
att ha klitts med bly (fig. 3.1). Nir klockan sinks i vatten kan dy-
karen andas den innestingda luften. Luftvolymen inne i klockan ir
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Fig. 3.1. Dykarklockans konstruktion ar lika enkel som den ar genial. Den kan liknas vid
en stor uppochnedvand hink som gjorts tung genom att klds med bly. Nar klockan
nedsdnks i vatten bildas en luftficka i vilken dykaren kan andas. Efter Triewald 1739.

beroende av det omgivande trycket vilket okar med en atmosfir var
tionde meter. Med andra ord aterstar endast hilften av luften pa tio
meters djup. Treileben berittar att det ”i djupene 2/3 vider bort gar,
ddremot si mycket vatten igenom kommer” (Hafstrom 1958:797—798).

Med kungligt privilegium kom Treileben och hans medhjilpare
att utfora ett antal biargningsarbeten i svenska vatten. Det hollindska
skeppet Brederode som sjonk i slaget vid Oresund samma ar som han
erhdll privilegiet, blev det forsta objektet. Ar 1661 genomférdes birg-
ningar pa det dret innan forlista skeppet Resande mannen (Rabenius
2006:19; Eriksson 2013a, Eriksson ez a/2013). Idag dr formodligen von
Treileben mest kidnd for sina bargningsverksamheter pa Visa som sedan
den snopliga jungfrufirden stod kolritt pa sjobotten i Stockholms
hamn, 30 meter under vattenytan. Han lyckades lokalisera och och
fi upp merparten av skeppets 64 kanoner frin den dyiga vrakplatsen
(Hafstrom 1958, 2006).
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Fig. 3.2. Rikscdpplet lade sig tillratta med ungefar 35 graders slagsida at styrbord. Den
schematiska skissen aterger ett tvarsnitt midskepps vid resterna av tegelkabyssen.
Som framgar av de streckade linjerna torde kanonerna pa de 6vre dacken ha varit
relativt lattatkomliga. For att komma at pjaserna pa undre batteridack behdvde
skrovet brytas sonder. lllustration: Niklas Eriksson.

von Treilebens kungliga privilegium syftade till att han "med samma
sin konst, folk och instrumenter Véira amiraler och deras underhavande
tillhanda gi och betjina, si ofta ndgot av Vira och Kronones skepp,
det Gud avvinde, hirefter skulle rika i sank eller férolyckas” (citat ur
Hafstrdm 1958:797). De stora forlusterna av savil fartyg som kanoner
under skinska kriget visar tydligt att det var ett omdomesgillt beslut
att odla bargningskompetensen inom landet.

Medan Kronan, Svirdet, Neptunus och andra skepp som gick f6rlo-
rade under 1676 ars sjotag lag pa botten langt ute till havs eller fanns
hos fienden, vilade Riksippler i de egna hemmavattnen. Sedan det
vattenfyllts och sjunkit rullade det smala, pa engelskt manér byggda
skrovet 6ver it styrbord vid foten av den laga granitklippan. Skrovet
vilar direkt mot berget vilket hindrat fartyget fran att borra ner sig i dyn.
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Tiden efter katastrofen framskymtar en viss optimism, skeppet
skulle kanske kunna birgas i sin helhet. En éverste Meijer gjorde i
juni 1676 forsok att med hjilp av skeppet Jupiter och Stockholms stads
pram samt manskap frin de i nirheten uppankrade fartygen lyfta upp
hela skeppet (Stackell 1929; Lundgren 1997:143). Varfor operationen
misslyckades ir inte kint i detalj men férmodligen var skeppet helt
enkelt for stort och tungt.

An idag utgbr stora delar av Riksipplets bottenskrov en sammanhing-
ande enhet och lutar 35 grader dt styrbord och torde ha gjort det sedan
1676 (se vidare kapitel 6). I slutet av 1600-talet var vattnet ungefir en
till en och en halv meter djupare, varfor de aktersta delarna av babords-
sidan befann sig strax under vattenytan efter forlisningen (fig. 3.2).

Kanonfiske

Kanonerna utgjorde alltsi den utan tvekan mest kinnbara forlusten.
Exakt hur manga pjiser som lyftes ombord pa Riksipplet under dren
1675 och 1676 ir inte kint eftersom arkivmaterialet som kunde ha
upplyst om detta har gict forlorat (se Glete 2002:1). En lista som
anger den planerade bestyckningen for flottans storsta skepp ar 1675
finns bevarad i avskrift (ibid.). Enligt den skulle Riksipplet utrustas
med 84 kanoner (Tornqvist 1788, bilaga D; Lybeck 1942, bilaga 7).
Sammanstillningen 6ver forlusterna anger dock att 70 bronskanoner
och 7 jarnkanoner hade foljt Riksipplet i djupet.

De mindre kanonerna, som var placerade pé 6vre dick, var sanno-
likt ganska ldtta att na direke fran ytan. De tyngre pjdserna utmed den
djupare beligna styrbordssidan krivde dock nedsinkning av dykar-
klockan. Med tanke pa Treileben och hans dykares bedrifter pd Vasas
vrakplats och senare dven Kronans, torde dykarbetena pa Riksipplet ha
varit timligen okomplicerade.

De hinder som dnda foreldg hade inte sd mycket med djupet att gora,
utan bestod i att merparten av de eftertraktade pjdserna var inneslutna
i Riksipplers kraftiga ekskrov. Nir skeppet efter grundstétningen fick
styrbords slagsida flyttades kanoner ver till babordssidan f6r att mot-
verka obalansen. Kanske var det méjligt att na dessa genom portarna
i babordssidan? Forfarandet finns beskrivet i samband med birgning-
arna pd Vasa, dir kanonernas eldrér, med hjilp av Andreas Peckells
specialkonstruerade krokar, 16sgjordes fran lavetterna och lirkades ut
genom kanonportarna (jfr Hafstrom 1958; 2006).
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En stor del av arbetet med att lyfta last, kanoner och annan ut
rustning fran sjunkna skepp handlade om att bryta sonder och ta sig
in i skrovet. Metoder for att komma at féremal i sjunkna trifartyg
finns beskrivna i samband med birgningsarbetena pa Vasa (1628) i
slutet av 1600-talet dir Treileben avsag att riva bort huvuddicket om
sa krivdes for att komma at kanonerna (Hafstrom 1958). Ingdende
beskrivningar av detta arbete finns i Marten Triewalds bok Konsten
at Lefwa under Vatn (1728).

Om det inte rickte med att bryta upp lastluckor och andra 6ppning-
ar sa anvindes speciella skruvar for att borra sig ner i dicksplankorna
och bryta upp dem. De barande dicksbalkarna kunde direfter sagas
av med hjilp av specialkonstruerade sagar som styrdes frin ytan. Den
forsvagade dickstrukturen kunde direfter brytas loss frin ytan med
hjilp av spel och vinschar. I en omfattande och rikligt illustrerad rapport
fran 1820-talet beskrivs i detalj ett birgningsprojekt pa ett trifartyg.
En "mechanicus” vid namn Otto Westbeck berdttar hur han genom

att sdga och bricka lyckades avligsna det sjunkna ryska fregattskeppet
Nadeschdas 6vre dick (Westbeck 1829:29).

[Elfter 3 dagars arbete [hade vi] det nojet att se Fregate-Skeppets
hela forsta dick, s lingt det vid styrbordssidan var afsigadt fran
forn till akeern, vara med alla dess balkar och knin och utvridna
bultar fran babordssidan 18sbrutet, och uppkom nu flytande pa var-
tenytan, medforande allt hvad 4 dicket varit fastgjordt, men forut
¢j blifvit undanréjde; afven de qvarstiende delarne af masterne,
emedan vi forut icke ansett dem hinderliga f6r denna operation.

Spar efter bargningsarbeten ir ofta tydliga pa skeppsvrak. Ett av de
mest pedagogiska exemplen ir det flsjtskepp som ligger sjunket vid
Jutholmen, bara nigra hundra meter frin Riksipplet. Strax efter for-
lisningen, som torde ha skett omkring sekelskiftet 1700, avligsnades
hela skeppets dick for att man skulle komma dt lasten av stingjirn och
tjara. Savil avsagade dicksbalkar som sagmirken i dicksknin skvallrar
om ett birgningsforfarande som motsvarat det som beskrivits av savil
Triewald som Westbeck (jfr Cederlund 1983b:18; Eriksson 2014a:53—77).

Riksépplet har brutits upp pa liknande sitt. Sedan det visat sig ut-
siktslost att lyfta skrovet i ett stycke, och efter att de kanoner som kun-
de lirkas ut genom portarna var birgade, borjade skrovet att succesivt
demoleras. Medan dokumenten tiger om hur 1600-talets birgare rent
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Fig. 3.3. Ett stérre sammanhdngande parti av Riksdpplets styrbordssida vilar pa
grunt vatten mer dn 50 meter akter om vraket. Notera kanonportarna fran undre
och mellersta kanondacken. De avsdgade dacksbalkarna fran det dversta dacket
ar patagliga spar av 1600-talets bargningsoperationer pa vrakplatsen. lllustration:
Niklas Eriksson.

prakeiske gick tillviga sa ger de fysiska sparen pa vrakplatsen mer tydliga
besked. P4 botten ungefir 5o meter norr om Riksipplets akterstiv ligger
en storre sammanhingande del av Riksipplets styrbordssida (fig. 3.3).
Den vilar med utsidan nedét pa endast sex meters djup och hirror fran
styrbordssidans forligaste del. Dess kanske mest idgonfallande detaljer dr
kanonportarna. Under 1600-talet kallades de dicksnivéer som det stod
kanoner pé vanligtvis fér verlopp. Pa den l6sa delen av styrbordssidan
aterfinns tva kanonportar fran understa dverloppet och tva frin mellersta
overloppet. Ovanfor den 6vre raden portar dterfinns rester av det over-
sta 6verloppet, det vill siga den 6versta dicksnivan. Av dicket aterstar
det sa kallade vaterbordet, som ir en kraftig, skilad dicksplanka som
16pt utmed kanten av dicket jimte knéna vilka férbundit dicket med
skrovsidan. De detaljer som dr mest intressanta ur biargningssynpunkt
ir de tvé korta stumpar av dicksbalkar som fortfarande sitter kvar. De
har sagats av i samband med att man brutit upp dicket for att komma
dtkanonerna pa Riksipplers mellersta 6verlopp. Nir och hur skrovsidan
flyttades till sin nuvarande plats ir okint.
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Brons, jarn och troféer

Under férsta hilften av 1600-talet var merparten av kanonerna pa ett
stort krigsfartyg gjutna av brons, ett exklusivt material som innebar
att eldroren forvisso blev extremt linglivade, men samtidigt kolossalt
dyra. Under 1600-talet blev det billigare gjutjdrnet av allt hogre kvalitet
och jirnkanoner alltmer vanliga. Det var dock linge en prestigesak
bland Europas flottor att bestycka skeppen med bronskanoner. I Eng-
land beriknades pa 1670-talet att bronskanoner kostade upp till atta
ganger si mycket som jirnkanoner (Glete 2010:556; med hinvisning
till Lavery 1987:87).

Aven om gjutjirnskanoner succesivt blev allt vanligare si fanns linge
en skepsis mot det billigare materialet, eftersom gjutjarnskanonerna
inte ansags palitliga. Bland annat befarades att loppen skulle korrodera
med fastnade kulor som foljd (Glete:2010:558). Jirnkanoner ansags
ddrfor behdva bytas ut kontinuerligt (ibid.:555), medan livslingden pa
bronskanoner ansigs vara i det nirmaste obegrinsad.

Pa vraket efter Kronan, som helt och hallet utrustats med brons-
kanoner, har eldrér gjutna i bérjan av 1500-talet patriffats. Dessa var
alltsd 6ver 150 dr gamla da skinska kriget rasade som virst. En lik-
nande arsenal av trofékanoner fanns ombord pé Riksipplet, iven om
de var ndgot firre till antalet och stod sida vid sida med nigra enstaka
sprillans nya pjiser av gjutjirn.

Men bronskanonerna var inte bara eftertraktade for att de ansigs
vackra och palitliga. Mdnga av de langlivade eldroren hade andra kvali-
teter. Man kan litt invaggas i tron att kronans hantering av krigsmateriel
karaktiriseras av funktionellt och nyttobetonat tinkande. Férhillandet
mellan flottans méin och deras kanoner var dock langt ifrin pragmatiske
eller rationellt, utan i allra hogsta grad kinslomissigt. Vissa av kanonerna
hade nimligen ett stort affektionsvirde. En hindelse i samband med
kanonbirgningarna fran Riksipplet ir belysande i detta sammanhang.
Kommissarie Hofstidter, som ledde arbetena, silde tydligen flera av de
eldror som han lyft, som ersittning for sitt arbete. I ett amiralitetsproto-
koll frin 1676 skriver Nils Brahe (citatet 4r himtat ur Lenny Stackells
artikel i Dagens Nyheter 1921-08-28, dven i Randall 2013:102):

Hofstddter hafwer allaredan tagit sin del av de uppfiskade styckena
[kanonerna]: f6rt dem hit till staden och dem forsdle. Tygmistaren
[som var ansvarig for flottans materiel] paAminde dem vara troféer,
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dem man inte kunde mista; for den skull blev slutat att honom
forbjudas skulle samma stycken att forsilja som dem flottan finnes
omistliga.

For att forstd reprimanden mot Hofstddter maste man paminna sig
om att troféer virdades mt inom stormakten Sverige (se oversikt hos
Sandfeldt et al. 2006). Rikskanslern Axel Oxenstierna omtalade de
kanoner som erdvrats frin fienden som “Riksens Zirat och Skatt”
(Jakobsson 1938:13). Samlingen av trofékanoner omnimns ocksa
i de reseskildringar som forfattats av storogda diplomater (se t.ex.
Goeteeris 1917:172, Hallberg 1914:102—103). Det engelska sindebudet
Whitelock berittar att han sag inte mindre 4n 1 100 trofékanoner vid
sitt besok i Stockholm 1654 (Jakobsson1938:12, Térnqvist 2006:170).
Men idven andra som besokte Stockholm under 1600-talet forundrades
over svenskarnas vordsamma hantering av kanoner. Den florentinske
diplomaten Lorenzo Magalotti, vars utsagor knappast ir vare sig ob-
jektiva eller saknar inslag av effektsokeri, berdttar (Magalotti 1912:72):

Svenskarna dr ocksé fafinga i sa hog grad, att dd nagra i danska kriget
tagna kanoner med namnen Fredrik och Kristian blifvit springda,
ha de litit gjuta om dem med samma namn och vapenskéldar.

Hur bronskanonerna fran Riksippler hanterades sedan de lyfts ur djupet
ir obekant. Diremot finns beskrivet hur man latit gjuta om stycken
som birgats frin Kronan for att utrusta det nya skeppet Konung Karl.
Kanonerna forsags med foljande inskription for att minna om metall-
lens savil dventyrliga som drevérdiga ursprung (Bechstadius 1734:138,
dven i Grundell 1703:69):

P4 Cronan war jag forr en crona at forswara

D4 6det storte mig med henne uti fahra

Kong Carols cron af ny igen till tienst och wache
Mestarens tappra hand mig utur hafwet bracht.

Ett praktexempel pd hur metallens historia hogtidlighélls ar hanteringen
av en kanon som lyfts frain Kronan. Den ir ett danskt eldrér med en
inskription som berittar att den gots av danska kungen med metall
han fite fran svenskarna i samband med Alvsborgs lsen (Térnqvist
2006:170).
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Kanoner frin djupet

Kommissarie Hofstddters bargningsarbete fortskred snabbt och effek-
tivt. Den 15 oktober 1676, det vill siga drygt fyra manader efter forlis-
ningen, levererades de forsta kanonerna till amiralitetet. Kanonernas
kaliber angavs efter vikten pa projektilen angiven i pund. En 24-pundig
kanon kunde saledes skicka ivig en rundkula som vigde 24 pund.
Storleken pa de birgade kanonerna ger en fingervisning om var i vra-
ket som klockdykarna och birgningspersonalen arbetade. Generellt
sett dterfinns de grovsta och dirmed storsta och tyngsta kanonerna
lingst ner i skeppet. I den forsta leveransen ingick nio 24-pundiga,
elva 12-pundiga, dtta 6-pundiga samt en apostel. Inalles 29 eldror till
en vikt av 201 skeppspund (Lundgren 1997:215—217).

Forst birgades sidana pjiser som var relativt litta att komma ét. De
tunga 24-pundarna var placerade pi det understa batteridicket. De
nio eldréren som fiskades upp under férsta sommaren utgor hilften av
det totala antalet bargade pjdser, varfor det ir troligt att de stod lings
babordssidan. Eventuellt kunde de lirkas ut genom kanonportarna
som pa Vasa (jfr Hafstrom 1958; 2006). Detsamma giller det dussin
12-pundare som samtidigt levererades till amiralitetet.

Styrbordssidans kanoner var sannolikt en storre utmaning. Efter
den forsta sommarens framgangsrika birgningar avtog takten pa ka-
nonleveranserna nagot. Under 1677 mottog majoren Anders Homman
— han med epitafiet i Kalmar domkyrka — fem stycken 12-pundiga
kanoner (Lundgren 1997:216).

Arbetet fortsatte 1678 och tretton kanoner levererades till amirali-
tetet. De uppfiskade eldréren var sex 12-pundigare och fem 6-punda-
re. For tvd eldror saknas pundigtal. Det ena av dessa bar artalet 1645

Tabell 1. Riksipplets planerade bestyckning for ar 1675 (efter Torngvist 1788,
bilaga D).

Pundigtal Undre batteridick Ovre batteridick Back- och skansdick

24 18
18 8
12 28
6 20
3 10
Summa (84) 26 28 30
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medan det andra, som var utsmyckat med en grip, bar drtalet 1546
(ibid.). De grova pjdserna som var placerade utmed det understa bat-
teridickets styrbordssida lag alltjimt kvar i djupet.

Ar 1680 hade man réjt och banat vig genom det mer och mer upp-
brutna skrovet och tagit sig fram till nigra av de aterstiende 24-pun-
darna. Fem sidana eldror levererades till amiralitetet. Samma ar dog
Hofstidter (Hafstrom 1958:56) och kanske var det darfor birgningen
av kanonerna pa Riksippletlades i malpase. En bidragande orsak hartill
var att birgningsinsatser beh6vdes pa annat hall. Efter freden 1679 lig
Kronans vrak inom rickhall med en bra bit 6ver etthundra dyrbara
bronskanoner, varav en stor del just "omistliga” trofépjiser. Dykare
och materiel samlades for att lyfta upp kanonerna fran det kolossala
amiralsskeppet och en sammanstillning frin 1686 visar att arbetet
resulterade i ett sextiotal uppfiskade pjiser (Franzén 1985: 186-189;
Einarsson 2016:155-164).

Ar 1682 I6pte von Treilebens tjugoettiriga dyk- och birgningspri-
vilegium ut och en Georg Liberton anmilde intresse for att fortsitta.
Han meddelade att han hade nya "inventioner” och var besatt av
tanken att ”pa skeppet Wasan dnnu undersoka om nagot mer dirav
att finna vore sedan Treileben det desserterat” (se Hafstrom 1958:571f,
citat i Lundgren 1997:217). Ar 1684 skrev Liberton till Kungl. Maj:t
och anhéll om att dven fa barga pa Riksipplet. Liberton trodde att det
fanns nagot kvar att barga under kabyssen, det vill siga spisen, kanske
till och med nagon kanon. Libertons ton var positiv och han menade:
”Jag kunde sl det sonder igenom en liten vetenskap som jag med mina
hinder arbetat” (citat i Lundgren 1997:217).

Riksipplets kabyss var placerad f6r om stormasten, dir resterna
fortfarande ligger. Nir Liberton nimner att nigot finns kvar under
kabyssen s& betyder detta sikerligen att kanonerna ligger utmed styr-
bordssidan. Att de ligger "under kabyssen” betyder saledes att de ligger
nirmare havets botten dn skeppets botten.

Hur Liberton bar sig at nir han rojde sin vig ner under kabys-
sen ir inte kint i detalj. Enligt Georg Hafstrém ska han ha nyttjat
sprangteknik. Marten Triewald beskriver springningskonsten i for-
bifarten i sin bok om att "Lefwa under Watn”. Svartkrut, vilket var
det springimne som stod till férfogande, dr dock endast explosivt
sd linge det dr torrt. Metoden som Triewald nimner gar ut pd att
man anvinder sig av smidiga liaderror, vilka ricker frin vattenytan
och ner till uppsigade eller uppbrutna hal i vraket dir svartkruts-
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bomber i tunnor har placerats. Med hjilp av en dykare i dykarklocka
placeras liderréret i lige pa vraket. Sa snart dykaren och klockan ir
uppe ovan vattnet antindes bomberna genom roret. ’Om diupet ir
stort, sa kan man med et enda Rér antinda dskillige Bomber under
Watnet péd en ging”, heter det i Triewalds bok (§ 5). Den ir forvisso
publicerad over femtio ér efter Libertons arbete pa Riksippletr, men
han hinvisar till Bouillet och Meijer, som publicerade ett omfattande
arbete om dykeri och springningsarbeten under vatten redan 1693.
Hur sjunkna skepp kunde demoleras med hjilp av springimnen tycks
saledes ha varit vilbekant inom vissa kretsar redan under slutet av
1600-talet (fig. 3.4)

I vilket fall som helst sa lyckades Liberton birga ytterligare tva
bronskanoner (Hafstrom 1958:840; 2006:96).° De bada pjiserna ir
de sista kinda fynden fran 1600-talets fiske av Riksipplets kanoner.
Det konstateras att "alle metallstyckena [bronskanonerna] vilka till
stor del voro troféer blevo efter handen upptagne” (citat i Stackell
1929:25).

Totalt finns saledes uppgifter om att 56 kanoner birgats fran Riks-
dpplet, vilka fordelar sig over foljande kalibrar:

* fjorton 24-pundiga

* gjugofyra 12-pundiga

* tretton 6-pundiga

* tvd beskrivna som dlderstigna och utan pundigtal

* en “apostel”

* tvd som Liberton birgade men som har okint pundigtal.

Om dessa uppgifter jimfors med bestyckningslistan (tabell 1) upp-
dagas nagra tydliga diskrepanser. Bland annat saknas 18-pundiga och
3-pundiga kanoner i redovisningen. Nir det giller 18-pundarna ir
forklaringen mycket enkel. Dessa kanoner var nimligen av gjutjirn.
Forhallandet kinns igen frin redovisningen av fynd fran flera vrak
som varit foremil f6r birgningsarbeten under 1600-talet. Ett nyligen
uppdagat exempel ir skeppet Resande mannen som forliste 1660 och
som birgades av von Treileben sommaren efter katastrofen. Nir vraket
lokaliserades 2011 visade det sig att fyra gjutjirnskanoner limnats kvar.
Ett stort antal spridda lavetthjul och delar av lavetter 4r andra konkreta
spar efter birgningsoperationerna pi Resande mannen (Eriksson et al.
2013:18—20; Eriksson 2013a:19—25).
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Fig. 3.4. Redan ar 1693 publicerade Bouillet och Meijer ingdende beskrivningar av
hur man kunde spréanga sjunkna skepp for att komma at lasten. Till vénster (D, C, B)
visas hur en klockdykare apterar en svartkrutsbomb under dack pa det havererade
fartyget. | mitten (G, H) visas hur en person i en roddbat antdnder laddningen med
en luntstake, varpa elden transporteras via ett laderror ner till bomben. Langst till
hoger (L, M) visas det sprangda vraket varifran de férlorade varorna kunde lyftas till
ytan. Efter Bouillet och Meijer 1693.

Medan de forsta kanonerna som togs upp 1676 var relativt littill-
gingliga, var kanonerna pa mellersta och undre 6verloppen svarare att
komma at. Det var nddvindigt att Sppna upp skrovet, saga av dicks-
balkar och bryta loss delar for att komma dt dem. Slutligen springde
Liberton delar av skrovet for att komma at ett par eldrér som lag rikeigt
knepigt till. Nir arbetet pabérjades 1676 var Riksippler ett havererat
fartyg som man hyste hopp om att kunna birga i sin helhet. Nir ar-
betet avslutades dtta ar senare var det ett sénderbrutet vrak.

Den kanonbirgning som genomfordes med hjilp av klockdykare,
tinger, brickjirn och svartkrut var i sanning en bedrift. Aven om dessa
dykpionjirer fick forvanansvirt mycket gjort med till synes enkla medel
sd hade den férindustriella dyk- och springtekniken onekligen sina
begrinsningar. I vilken utstrickning birgningsoperationer foretogs
pa Riksippler under 1700-talet 4r inte kint, men férmodligen ansigs
Liberton ha fullbordat verket. I den mén atravirda objekt fanns kvar i
vraket ansag man antagligen att de lag sa otillgingligt att det knappast
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var modan virt att ge sig ner efter dem. Det mesta talar for att Riks-
dppler fick ligga orort i drygt 180 ar. Forst vid 1800-talets mitt hade
innovationer inom savil dyk- som springteknik gjort det intressant
att dtervinda till platsen.
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Dykare och dynamit

Lojtnanten Anton Ludvig Fahnehjelm (1807-1875), sedermera major,
anses vara den som introducerade tungdykardrikeen i Sverige, vilket
ska ha skett redan 1839. Det ir osidkert om Fahnehjelm gjorde ned-
stigningar pa Riksipplet, diremot sa dok han pa det samtida skeppet
Nyckeln, som ligger vrak i Kalmarsund, och férmodligen dven pa Vasa
i Stockholms hamn (Cederlund 2006:114—121; 2012:12).

Fran 1863 finns dock pilitliga rapporter om att dykare igen varit
nere dven pa Riksippler. Det mest anmirkningsvirda fyndet vid detta
tillfille anses vara ett av skeppets ankare (Cederlund 1983:39). Fem
ar senare, 1868, genomforde Stockholms dykeribolag under ledning
av Carl Ludvig Santesson (1843-1894) ytterligare dyk pa vraket. I
en beskrivning nedtecknad i samband med hindelsen far vi veta att
”dykarne voro inne i linieskeppets kokhus eller kabyss, hvarest spiseln
murad af tegel, innu var i behall” samt att “uti ett annat forvaringsrum
sutto dnnu efter nira 200 ar block upphingda pé sina platser” (citat i
Cederlund 2012:12).

Beskrivningen ska dock inte lisas som att skrovet var helt och sam-
manhingande. De klumpiga tungdykarna kunde inte girna ha klivit
in med blyskorna i skeppets kabyss om skrovet varit intakt.

Dykningarna pa Riksippler fick snart en kommersiell karaktir se-
dan "hufvudstadens storsta trihandlare” fatt undersoka ekvirke som
lyfts frin skeppet. Det ansags vara av utmirke kvalitet. I en samtida
beskrivning menar man att det i vissa delar 6vertriffade mahogny
och behsll en vacker svart firg dven sedan det torkat. Trihandlaren
gjorde direfter affir med dykeribolaget om kop av allt ekvirke som
kunde birgas. Inte mindre 4n 1 0ooo kubikfot svartek ska Stockholms
dykeribolag ha fatt loss och birgat fran Riksipplet. Av virket tillver-
kade ett par av huvudstadens storre snickare en del vackra mobler
(Cederlund 2012:19).

Stockholms dykeribolag anlitades for stora arbeten i Stockholms
hamn, bland annat for att undanréja grundklackar och vrak (ibid.: 21-22).
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Det siger sig sjilvt att bolaget var vil fértroget med dykeritekniken,
men det lag dven i framkant med andra innovationer som hor tiden till.

Alfred Nobel 4r nigot av en ikon for den innovations- och entrepre-
norsanda som framhills i berdttelsen om 1800-talets industrialisering.
Nitroglycerinet och dynamiten kom att avsevirt effektivisera de flesta
former av springarbeten och underlittade allt frin gruvbrytning till
tunnelbyggen. En avgjord fordel med det nya springidmnet var att det
var mer limpat f6r detonationer under vatten (Larsson 2010). Liderro-
ren och svartkrutsbomberna som Liberton varit hidnvisad till framstod
snart som hoppldst obsoleta.

En reporter frin Gefleposten som sints till Dalard for att berdtta om
birgningarna vittnar dock om att entreprenérerna hade en del problem
att "fa det nya krutet att tinda” (Gefleposten 1868-05-28). En uppgift
som felaktigt satts i samband med Olschanskis biargningsverksamhet
forst 70 ar senare (se nedan), men som snarare hirrér fran arbetena pa
1800-talet, dr att ramar av likt spikades ihop pa vilka dynamitgubbar
monterades. Ramarna sinktes direfter ner mot vraket for att springas
(jfr Hamilton 1957:170).

1860-talets birgningar syftade till att lyfta virke som genom forsilj-
ning kunde omvandlas till reda pengar. Intresset for svarteken tycks
bottna i ett affektionsvirde som egentligen piminner ganska mycket
om intresset f6r metall fran trofékanoner som férekom inom 1600-talets
amiralitet. Svartnad ek ir ett material som bir pd en erfarenhet och
snickeriarbetena forsags inte sillan med inskriptioner som avslojade
materialets ursprung, eller &tfoljdes av ett dkthetsintyg.

P34 ett bokstod som tillverkats av Riksipplets virke och som finns i
Nordiska museets samlingar (inventarienummer NM 0079837), har
ursprunget deklarerats genom ett skulpterat dpple flankerat av 1676 och
1868, drtal som markerar perioden da virket lagrats pa botten. Boksto-
det tillverkades av ornamentbildhuggaren Henrik Nerpin (1834-1908),
som bland annat anfortroddes arbeten pé Stockholms slott.

Det var inte bara smasaker som tillverkades av det birgade ekvirket.
Nir greve Rudolf Adlersparre bestillde och sjilv bekostade Osterviks
kapell utanfér Kristinehamn, forfirdigades dorrarna av det exklusiva
sjodrinkta materialet (Toijer 1958:65). Ett annat parti virke ska ha sélts
till Evangelistiska fosterlandsstiftelsens utlandsmission (4B 1921-09-
09), men det r obekant hur de anvinde sig av virket.

Aven om Stockholms dykeribolags insatser frimst hade ekonomis-
ka fortecken sa framskymtar anda en viss historisk nyfikenhet pa och
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hipnad 6ver det gamla skeppet och de fynd som fanns diri. Samtidigt
som springningen kan tyckas ohimmad och brutal sa reflekterar dy-
karna faktiskt ndgot over vad de sett. Vi fir siledes veta att de pétriffat
(citat i Cederlund 2012:18-19):

Skrikappor, bestiende af tricylindrar hvaruti de mindre kulorna eller
skraet blifvit 18st lagda ibland krutet, dfvensom tricylindrar fyllda
endast med krut [sd kallade krutkoger, se kapitel 6]; vantjungfrur,
hvaruti delar av talgrepet innu var kvarsittande; delar af lavetter;
stycken av tag, kablar, bly- och kopparplat, jirnkulor, kanoner av
gjutjirn mm.

De gjutjirnskanoner som betraktades som virdeldsa pa 1600-talet
efter att de legat under vatten blev plotsligt intressanta. Men inte som
skjutvapen utan i egenskap av antikviteter. Ar 1867 berittas om ytter-
ligare ett ankare som birgats och forts till Stockholm, dir det stillts
upp for allmin beskddan. Samma ar lyftes tre kanoner vilka flyttades
till vattnet utanfor Jutholmen dir dykeribolaget alltsd haft en under-
vattensdepd. Forst 1870 lyftes de upp ur vattnet och transporterades
till Stockholm. Elva ér senare stilldes de ut pa ddvarande Nordiska
museet pa Drottninggatan for att 1886 flyttas till Skansen (fig. 4.1),
dir de bland annat kom att anvindas som rekvisita i samband med
iscensittanden av karolinernas liger (Cederlund 1983a:39).

Mycket talar for att dykeribolaget limnade en del fynd pa botten
utanfor Jutholmen. Tva eldrér har nimligen birgats frin omréadet un-
der sen tid. Eftersom de pétriffades pa en i 6vrigt tom sjébotten utan
vare sig registrerade skeppsvrak eller andra lagskyddade fornlimningar
i nirheten si kom de rent juridiske att betecknas som ”16sfynd”, och
kanonerna tillf6ll upphittarna. Kanonerna visar stora likheter med de
eldror som helt sikert birgats fran Riksipplet och brinnaren Jigaren.
De breda banden liksom formen pa den si kallade trumfen — dekora-
tionen runt eldrérets mynning — 4r vildigt karakeiristiska.

Hazelius kanoner forblev i Nordiska museets dgo fram till 2012 da
de auktionerades ut och képtes av en privat samlare. De finns nu att
beskida vid Ryttmistarbostillet utanfér Skovde.

Utdver de tre kanonerna och de bada ankarna bargade Stockholms
dykeribolag dven ett antal mindre fynd av trd. Nordiska museet har
bland annat en fragmentarisk ansittarkolv, det vill siga inden av en
laddstake f6r kanon, i sina samlingar samt ett stinglod (inventarie-
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Fig. 41. En av de kanoner som Arthur Hazelius kdpte fran Stockholms dykeribolag
sedan den bargats fran Rikscpplet pa 1860-talet. Har dr den utstalld pa Skansen (SMM).

nummer NM4378 respektive 4382). Enligt museets liggare ir de en
gava fran tenngjutaren Nils Abraham Santesson. Denne var far till
Carl Santesson som var dgare till Stockholms dykeribolag (Cederlund
2012:20—21).

Aven Upplandsmuseet forvarar en tribit frin Riksipplet. En paskrift
pa en fragmentarisk papperslapp gor gillande att det ror sig om "[e]tt
styck af Fregatten Ap[plet] som sjonk utanfor Da[larg] Skans den s
Ju[ni 1676] [...] till Uppsala [...] Lundeberg 31 Mars 18[oldsligt]”
(Upplandsmuseets inventarienummer UMoo187). Tribiten var en
gava till museet fran syssloman Sixten Lundeberg.”

Efter 1870 tycks intresset for att birga ytterligare saker fran Riks-
dppler ha avtagit. Kanske var marknaden for svartnat ekvirke mittad?
Tullverksamheten och flottans nirvaro pi Dalar6 avtog si sméaning-
om. Nir angbatarna under 1800-talet gjorde skirgarden tillginglig for
huvudstadens mer vilbirgade societet kom Dalaré att utvecklas till
ett attraktivt rekreationsomrade och en badort for storstadens bittre
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bemedlade (se t.ex. Eklund 2005). Den drapliga historien om skeppet
Riksipplet torde dock alltjimt ha gjort sig pimind for dem som passe-
rade genom farleden forbi Appelskiret. Fér dem som tog dngbaten till
sommarngjet eller tog in pa pensionaten trycktes olika guidetexter och
omradesbeskrivningar, i vilka det gamla 6rlogsfartyget skymtar forbi.
”[Dletlilla skiret Applet [...] sd kalladt efter det linieskepp, som under
Carl den Elftes tid sjonk der”, kunde man lisa i Svenska Familj-Journalen
(band 1, 1871:150). Man kan nistan férestilla sig hur societeten rodde
omkring i vattnen runt Dalar6 och berittade drapliga historier och
skronor om vad som lurade nere i djupet frin Karl XI:s tid.
Férnyade birgningsinsatser foretogs av Aktiebolaget Stammen 1914.
Det sokte utan framgang efter kanoner. Det ir osikert vad dykarna
birgade. Enligt en obekriftad uppgift ska Stammens dykningar ha
genomforts med klocka (SvD 1921-09-20; Randall 2013:111).

Olschanski, kanonerna och svarteken

De som kanske framfér allt forknippas med dykningar och birgnings-
arbeten pad Riksipplet ir broderna Simon och Leonard frin Dykeri-
aktiebolaget Olschanski. De fir ofta bira huvudansvaret for vrakets
sargade tillstand (se t.ex. Hamilton 1957:170; Franzén 1985:13; Smirnov
2002:98-99). Lorelei Randall (2013) har gjort en ingdende studie av
dykeribolaget och den del av familjen Olschanskis verksamhet som
har att goéra med sjunkna skepp, och framstillningen hir bygger i
stor utstrackning pd hennes arbete. Sett i sitt ssmmanhang framstar
Olschanskis bidrag till 6deliggelsen som timligen begrinsat.

Olschanskis var en judisk familj som flyttade till Sverige 1873. Runt
sekelskiftet 1900 grundade Rafael Olschanski (1846-1917) en dykeri-
och birgningsfirma och verksamheten inriktades pa att kopa havererade
och sjunkna fartyg som birgades och saldes som skrot. Efter Rafaels
dod dvertogs verksamheten av hans séner, Simon och Leonard. Ett antal
forlista och grundstotta fartyg birgades som skrot genom deras férsorg,
ddribland marinens kryssare HMS Claes Uggla, som alltsa uppkallats
efter den vilbekante sjohjilten. Kryssaren strandade vid Ullinger utanfor
Hirnosand 1917 och blev vrak (Randall 2013:5). Att skrotbirgarfirman
kom att dndra inriktning och fokusera pa historiska vrak har inte alls
att gora med amiral Uggla utan bottnar i flera omstindigheter.

I slutet av oktober 1919 grundstotte angaren Gaude vid Vikstens
fyr i Stockholms sodra skirgard. Fartyget var pé vig till Finland lastat
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med vapen, ammunition och ett nedmonterat flygplan. Neptunbolaget
var engagerade i birgningsarbetet si linge den havererade dngaren
stod kvar pd grundet. Nir skrovet s smaningom kasade ner utmed
undervattensberget och lade sig tillritta pa djupare vatten, blev Gaude
ett fall for Olschanskis. Fran vraket birgades 435 Mauser 8 mm-gevir
som omhindertogs av tullen i Nyndshamn for vidare transport med
plomberade godsvagnar till Stockholm (Randall 2013:10).

En fiskare hade upplatit en del av sin mark till upplag for det skrot
som Olschanskis lyfte frin Gaude. Genom att utéva sitt yrke i vattnen
runt Viksten hade han skaffat sig goda kunskaper om vattnets och
sjobottens beskaffenhet. Erfarenheterna av sd kallade fastnor var dyr-
kopta och pa ett stille hade det kostat en dragg. Nir nu Olschanskis
dykare fanns pa omradet horde han sig f6r om de inte kunde gé ner och
titta efter. Enligt fiskarens vittnesmal var dykaren snart uppe igen och
meddelade att han funnit ett vrak frin tiden for Kristi fodelse (Franzén
1985:12—-13; Randall 2016:13). Vid nedstigningen hade han pétriffac
bronskanoner och ett tidigare okidnt gammalt skeppsvrak. Professor
Nils Ahnlund kunde senare reda ut att det var resterna efter skeppet
Riksnyckeln, som forlist 4r 1628 och inte ska forvixlas med Nyckeln
som var samtida med Riksipplet och forliste utanfor Kalmar ar 1679.

Under 1920 birgade Olschanski totalt sju bronskanoner frin Riks-
nyckeln och erhéll 5o ooo kronor fran staten (Cederlund 1983:41;
2012:39—42; Randall 2013:16). Det var en ansenlig summa pengar
vilket gjorde kanonbirgning till en betydligt mer lukrativ verksamhet
in den gingse skrotbirgningen. Framgangen gav Olschanskis blodad
tand och de historiska vraken framstod nu som tilltalande alternativ
framfor de havererade dngarna, inte minst som priserna pa jirnskrot
var fallande vid denna tid. Att barga haverister framstod inte lingre
som lonsamt och Olschanski sig sig om efter ett annat historiskt vrak
att sitta tanderna i. Valet f6ll pa Riksippler.

Aktiebolaget S. Olschanski ansokte hos linsstyrelsen om ensamritt
till biargning av Riksipplet, vilket ocksé beviljades. Det skulle dréja fram
till 1967 innan skeppsvrak betraktades som fornlimningar i juridisk
mening och blev skyddade enligt kulturminneslagen. Men 4ven om det
gamla krigsfartyget vid tidpunkten inte var en lagskyddad fornlimning
sa fanns ett intresse for att i nigon man bevara vrak, eller atminstone
delar av dem, till eftervirlden. Forhillandet illustreras av en skrivelse frin
Kungl. Maj:t till Marinforvaltningen. I brevet, som dr undertecknat av
Gustav V och Per Albin Hansson, foreslés att tvd limpliga personer ska
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Fig. 4.2. Leonard Olschanski (1882-1943) poserar tillsammans med Lenny Stackell
(1875-1957) vid foremal som lyfts fran Riksdpplet 1921. Jarnkanonen har de dock
bargat fran brannaren Jdgaren (SMM Fo 86859C).

utses, en som representant for flottan och en f6r Riksantikvarieimbetet,
att folja arbetet med birgningen av Riksippler (Kungl Maj:t Dnr 663).
For flottans vidkommande f6ll valet pA kommendér Lenny Stackell
(1875-1957). Han hade tidigare varit inblandad i hanteringen av ka-
nonerna fran Riksnyckeln och hyste uppenbarligen ett stort intresse for
historia, ndgot som inte minst illustreras av den arkivforskning om
Riksipplet och andra av flottans sjunkna fartyg som han genomfort (fig.
4.2). Tillsammans med Riksantikvarieimbetets konservator E. Sérling
skulle Stackell tillgodose statens intressen i samband med birgningen.
Olschanskis forehavanden pa Riksipplet var uppenbarligen av stort
allminintresse och dagstidningarna hjilpte till att skruva upp for-
vintningarna redan innan birgningsingaren stivat ivig mot Dalaré.
Fran dykeribolagets sida gjordes det ingen hemlighet av att deras plan
var att gora en rejil fortjanst pa kanonerna fran Riksippler. For Stock-
holms-Tidningen berittar man vad man riknat ut (§7 1921-08-14):
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Med samma virde som angavs for Vikstenskanonerna, eller cirka
16 000 kr per styck, kommer man upp till ett birgningsvirde
enbart for bestyckningen pa 1 280 ooo kr. Dirjimte funnes en
mingd andra virdefulla inventarier, vapen och ammunition samt

en vilfylld skeppskassa ombord.

Den 4 september berittar Stockholms-Tidningen: ”Riksdpplet med dess
70—80 kopparkanoner och 6vriga presumtiva dyrbarheter vilar innu
pa havets botten [eftersom] de forberedande utrustningsatgirderna
tagit lingre tid 4n beriknat.” Att 1600-talets klockdykare redan bar-
gat de atravirda bronspjiserna var helt och héllet bortglémt vid denna
tidpunkt. Lenny Stackell hyser dock misstankar i sidan riktning och
papekar att "man icke med sikerhet vet, vad som upptagits vid tidigare
forsok” (ST 1921-09-04).

Omsider var dock birgningsangaren Sigrid pa plats och tungdykarna
kunde pabérija arbetet. Uppgifter fran dessa inledande dykningar ger
en fingervisning om vrakets skick nir arbetet paborjades. I motsats till
vad som ofta péstds — att skeppet fram till dess var intakt — var det ett
kraftigt sargat skrov som métte dykarna. De olika dicken hade fallit
samman och lig ovanpa varandra (DN 1921-09-22). S smaningom
lyckades dykaren lokalisera akterstiven och dirmed forsta vrakets
orientering. Nigra kanoner patriffades inte men vil bogsprotet, flera
kompletta kanonlavetter med hjul, en krutskyffel och ett tjugotal ka-
nonkulor (§7 1921-09-06).

Akterskeppet ir alltjamt den bist bevarade delen av skrovet. Sa tycks
ha varit fallet aven nir Olschanskis dykare borjade arbeta pd vraket. I
Aftonblader den 9 september 1921 berittas att dykaren "lyckats tringa
in i akterrummet, den del av fartyget, dir kaptenen och officerarna
hade sin bostad”, varifrin dykaren birgat ett blomsterornament och ett
fajansfat, “tydligen en pjis tillhorande fartygschefens servis — vanligt
folk at som bekant pa tritallrikar” (AB 1921-09-09).

Stockholms dykarbolags dykare hade varit inne i Riksipplets "kok-
hus”. Aven Olschanskis imponerades av detta och valde dirfor att lyfta
det till ytan. Enligt dagspressen skulle det ”i sin helhet upptagits” (S7°
1921-09-27) och forslats till Kastellholmen.

Utifran nyhetsrapporteringen kan man urskilja en viss frustation
over att kanonerna alltjime 16s med sin franvaro. Olschanski och
Stackell héll huméret uppe och resonerade att det “icke dr omajligt,
att ett stort antal kanoner fallit 6ver bord redan innan fartyget natt
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den plats, dir det nu ligger” (7" 1921-09-10). De resonerade vidare
kring kanonernas tyngd och misstinkte att de brakat lingt ner i det
sondriga skeppet. Innan de kunde forvinta sig att patriffa nigra fynd
miste de réja undan losa plankor.

I ett forsok att komma dt de kanoner som formodades ha sjunkit
ner i sjobotten utanfér vraket, monterades en mudderskopa ombord
pa dngaren. Man arbetade sig ner i dyn men det enda harda material
som doldes i djupet var en utldpare av Appelskiret (S7 1921-10-10).

I samband med birgningsarbetet lyckades dykarna dven lokalisera
vraket efter brinnaren Jigaren som sjonk nagra veckor efter Riksipplet.
Brinnaren hade i likhet med Riksippler deltagit i sjotiget 1676 och
tagit sin tillflyke till Dalar efter nederlaget utanfor Oland. Vraket ir
i allmidnhet kint som Gréne Jigaren, men férmodligen kallades det
kort och gott Jigaren.® Det ir ett mindre fartyg som pétriffades pa
30 meters djup och visade sig vara vildigt vilbevarat. En 3-pundig
jirnkanon birgades. Det ir framfor denna kanon som Lenny Stackell
och Leonard Olschanski poserar pa bilden 4.2.

Storre och mindre delar av Riksipplets bordliggning birgades och
“visade sig forunderligt vil konserverade, ehuru naturligtvis svartna-
de genom vattnets inflytande [...]. Aven om inga kanoner patriffas,
har saledes biargaren icke blivit alldeles utan byte” (57" 1921-09-10). 1
Stockholms-Tidningen berittas dven att ’[d]ykaren har dessutom funnit
ett mycket stort stycke av bordliggningen, 10 meter lingt och fyra
meter bredt, men detta har dnnu icke upptagits” (ibid.). Att ett sam-
manhingande stycke av bordliggningen skulle vara en anmirknings-
vird uppticke talar mot att Olschanski sjilva skulle springt sonder
skeppet. Det ska snarare lidsas som ett uttryck for entusiasm Gver att
de i oredan av l6sa skeppstimmer f6r ovanlighetens skull hittat nagot
med nagot slags struktur.

Beskrivningen av det sammanhingande partiet bordliggning stim-
mer ganska vil 6verens med den l6sa del av skrovsidan som patriffats
pa sex meters djup 5o meter norr om vraket (fig. 3.3). Kanske ir det
Olschanski som sldpat ivig detta parti och lagt det pd grunt vatten i
vintan pa birgning men sedan aldrig dterkommit?

Att det plotsligt ansags ointressant att birga skrovsidan bottnar
eventuellt i att foretridarna fér Nordiska kompaniet (NK) papekade
act langt ifran all svartek dr nagot att ha. De menade att svartek na-
turligtvis var mycket virdefullt, men att mobelfirmor och andra som
kommit 6ver sddant i allmdnhet hade blivit besvikna. P4 grund av det
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Fig. 4.3. En av Olschanskis dykare gér sig redo att bege sig ner till vraket. Appelska-
rets sldta granithall skymtar i bakgrunden (SMM Fo86860C).

stora antalet spik- och dymlingshal dr det vildigt lite av varje planka
som kan anvindas fér mobeltillverkning (4B 1921-09-28). Virket fran
spanten och bordliggningen blev dirfor i det nirmaste ointressant.

Efter Nordiska kompaniets synpunkter om de problem som var
forknippade med svartek koncentrerade sig Olschanski pd att lyfta de
dicksbalkar som burit upp dver 8o kanoner och flera hundra manniskor.
I dessa fanns endast ett fatal dymlings- och spikhal och dicksbalkar-
na var omkring 40 centimeter tjocka och vissa nira 11 meter linga.
Eftersom de kollapsade dicksnivéerna dessutom antogs dolja eventu-
ella kanoner framstod prioriteringen logisk. Idag finns endast ett fatal
fragment efter dicksbalkar kvar pa vrakplatsen.

Det antogs att virdet pa virket i dicksbalkarna skulle motsvara
mahogny, den merkostnad som svartekens preparering medfor bort-
riknad. Det sjodrinkta ekvirket ansags ma bra av att ligga i sétvatten
tills saltan gatt ur. Direfter skulle det indrinkas med olja sé att tork-
ningen skedde inifrin (AB 1921-09-30).

Mycket lite 4r kint kring vad som blev av virket som Olschanski
lyfte frin vraket. En ofta dterberittad anekdot ir att virket skulle ha
anvints till portarna i Stockholms stadshus (se t.ex. Grisell 2009:7,
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Fig. 4.4. Det sa kallade Vasarummet sdsom det sag ut nar Sjohistoriska museet slog
upp portarna 1938. | montern syns fynd fran Riksdpplet i form av skulpturer, block
och kollernéten - en del av fartygets styranordning. Notera de tvd malningarna
ovanfor montern vilka avbildar en ung Carl Gustaf Wrangel till vénster och Claes
Uggla till hoger (SMM inventarienummer Fo95087A).

Smirnov 2002:101). Arkitekten Ragnar Ostbergs gigantiska medel-
tidspastisch innehaller en uppsj6 av listiga historiska anspelningar
och kommentarer i sin utformning, ndgot som forankrat Stadshuset i
platsens historia redan frin borjan. Byggnaden sammanflitades med
huvudstadens forflutna genom ett frekvent ateranvindande av delar
fran ildre numera rivna Stockholmsbyggnader (se t.ex. Ostberg 1922).

Att i detta sammanhang stoppa in delar av ett svenskt drlogsfartyg
fran stormaktstiden méste ha varit mycket tilltalande. Hela porten har
dock inte tillverkats av virke frin Riksipplet. Konstniren Lee Spang-
berg har benat i historien och kommit till slutsatsen att det endast dr
en mindre del av porten som har férfirdigats av detta exklusiva virke.
Stadshuset invigdes 1923, tva dr efter det att virket skulle ha lyfts fran
botten. Sjilva porten tillverkades av en firma i Sparreholm medan de-
taljer pa densamma forfirdigades av bildhuggaren Ansgar Almqvist.
Formodligen 4r det endast Almqvists detaljer som gjorts av virke fran

Riksippler (Spangberg 2013).
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Hur mycket Olschanskis egentligen tjanade pd svarteken frin
Rikséipplet ir okint. Diremot finns uppgifter om att fynd som de sak-
kunniga valt ut képtes in till statens sjokrigshistoriska samlingar (fig.
4.4). Fynden bytte dgare for 2 500 kronor, vilket bara var en brakdel
av utgifterna for bargningsarbetet. De uteblivna bronskanonerna kom
saledes att std Dykeribolaget dyrt.

Efter nederlaget sag sig broderna Olschanski snart om efter andra
sjunkna skepp dir bronskanoner kunde finnas kvar. Salunda disku-
terade de flera idag vilbekanta skeppsnamn sisom Kronan, Svirdet,
Resande mannen, Vasa, Nyckeln (i Kalmarsund) och Rikswasa. Men det
var for sent. Mot slutet av 1922 gick Dykeriaktiebolaget Olschanski i
konkurs (Randall 2013:40) och verksamheten upphérde.

Intressant nog ir de skepp som Olschanskis intresserade sig for
strax fore konkursen i flera fall identiska med de fartyg som dterfinns
pa Anders Franzén ofta reproducerade vrakkarta (fig. 4.5) (Franzén
1981:36—37, 1982:6—8, 1985:14—15). Franzén kallar kartan for sitt
”Vrakprogram frin 1953 som bidrog till att utveckla sportdykning
och skeppsarkeologi i Sverige” (Franzén 1977:103). Urvalet av fartyg
pa kartan ir egentligen ganska mirkligt och det finns anledning att
ifragasicta utifrdn vilka kriterier urvalet har skett. Finns det nigon
gemensam nimnare for de tolv skeppen?

Franzén siger sjilv: "Dessa skepp ansdg jag vara av vetenskapligt
intresse och dtminstone teoretiskt mojligt att lokalisera” (Franzén
1985:14). En ganska konstig formulering eftersom Riksnyckeln, Riksipp-
let och vraket som kallas Grine Jigaren redan lokaliserats nir kartan
sammanstilldes. Dessutom finns flera kinda vrak fran de aktuella
seklen som 7nte ir med pé kartan, sisom exempelvis Elefanten (1564),
Nyckeln (1679), Enigheten (1679) med flera skepp, vilka ur vetenskaplig
synvinkel torde vara minst lika intressanta. Urvalet pd kartan ér helt
enkelt de skepp som Olschanskis resonerat kring som potentiella objekt
att birga bronskanoner eller andra dyrbarheter ifran.

Det finns en 16s koppling mellan Olschanski och Franzén. Vid
birgningsarbetet ar 1921 omkom en av dykarna. Kroppen fordes iland
pa Dalar6 dir en sommarboende likare upprittade dédsattesten och
ombesorjde transporten till Stockholm. Som en tacksamhetsgest erhéll
likaren ett bargat lavetthjul fran Riksippler. Likaren var far till An-
ders Franzén, som i olika sammanhang dterkommit till hur gavan fran
Olschanski fatt honom att reflektera 6ver de speciella forhallanden for
bevarande av tri som rader i Ostersjon (Franzén 1985:13; Grisell 2009:7).
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Fig. 4.5. Anders Franzéns sa ofta reproducerade vrakkarta aterger i stort sett de vrak
som Olschanskis och Stackell intresserade sig for. Efter Cederlund & Hocker 2006:174.

Hamilton, Franzén och Fahlén

Det var tre nyckelpersoner som édterupptog dykningarna pa Riksipp-
let under 1950-talet. Utéver Anders Franzén var det greve Edward
Hamilton (1895-1977), som efter att ha pensionerats frin sin position
som kommendor blivit chef for 6rlogsavdelningen vid Sjohistoriska
museet (Cederlund 2006:173-175). Den tredje personen var dykaren
Paul Fahlén (1921-2005). De tre herrarna tog upp traden dir Stackell
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och Olschanski hade limnat den i bérjan av 1920-talet. Som exempel
sokte de med hjilp av dykare, helikopter och vattenkikare efter skeppet
Resande mannen vid Gunnarstenarna, forsokte aterfinna Riksnyckeln,
lokaliserade péa nytt Grone Jigaren och lyfte ett antal fynd frin Riks-
dpplet SSHM Dnr 662/53).

Fahléns bevarade dagbok 4r en levande skildring av trions s6k- och
birgningsverksamhet pa sjunkna skepp i Stockholms skirgard. Han var
den som genomforde det praktiska undervattensarbetet och beskriver
hir ett dyk pa Riksippler (Fahlén, 1954:9):

Precis vid spiselhillen kom jag ner och bérjade titta efter ndgot att
ta upp som var av intresse. Massor av lavetthjul sig jag men de var
ganska diliga, jag fick tag pa en tribit med ett par uttag pa varje
sida. Den sig ganska kul ut s jag tog den med mig och sam en
runda med den som reserv om jag skulle hitta nagot bittre. Jag
fann inget och gjorde uppstigning. Frasse [Anders Franzén] tog
hand om biten och undrade hur ”ipplet madde”. Jag dok igen och
sokte, hittade som jag trodde, ett mellanstycke till en kanonlavett
men det var det inte sa Hamilton nir jag kom upp.

Att detta besok knappast var det forsta pd Riksipplets vrakplats och att
de redan tidigare hade birgat ett antal fynd och trivirke framskym-
tar i en annan passage: " Vid Sandemars sig stannade vi och Frasse
sorterade ut en planka fran “dppelvirket’ som han satte en lapp pa och
skulle himtas” (ibid.:8).

P4 1950-talet formaliserades dykeriverksamheten pa Riksipplet.
Den fére detta kommendoren Hamilton ledde arbetet for Sjohistoriska
museets rikning och tog hjilp av sina kontakter inom flottan for sjilva
dykeriarbetet. Under 1950-talet kom atskilliga av marinens tungdykare
att besoka vraket som en del av sin vning och utbildning. Ett stort
antal fynd birgades vid dessa dykningar och inforlivades i museets
samlingar (Cederlund 1983:48; 2006:173—-175), ddribland ytterligare en
18-pundig gjutjirnskanon som Olschanskis missade (SMM Inv nr O
11000). Att den plotslige patriffades under marinens arbeten skvallrar
om att de gjorde ganska betydande ingrepp i limningen.

Hamilton publicerade dven en artikel med titeln "En marinarkeo-
logisk undersokning” i Sjohistorisk drsbok, dir han redogér for arbetet.
Artikeln ir intressant i disciplinhistoriskt avseende, eftersom det ir
forsta gangen ndgon kallar bargningsaktiviteterna pa Riksippler for
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arkeologi. Symptomatiskt for dessa tidiga marinarkeologiska under-
sokningar 4r emellertid den totala avsaknaden av arkeologer (se dven
diskussion hos Eriksson 2014a:26—36).

Hamilton uttrycker ganska bestimda dsikter om tidigare verksam-
heter pé vraket och beklagar dess sénderrivna tillstind (Hamilton

1957:170):

Vraket skulle allesd i dag kunnat giva oss en tydlig bild av ditida
skeppsbyggeri med alla dess konstruktiva detaljer samt dven tillfort
oss mingder av féremal, som kunde belyst savil den krigstekniska
utrustningen som det dagliga livet ombord om ¢j vraket genom an-
svarslosa spraingningar blivit sd hirt spolierat. En forsta dykning och
sprangning foretogs nimligen 1868, da bl. a. de 18-pundiga kanoner
togs upp, som nu kroner vallarna kring Solliden pd Skansen. En andra
skovling, man kan inte kalla det annorlunda, dgde rum sa sent som
1921 dé en kind skrotfirma erhéll tillstdnd att ta upp virke for att
sedermera avyttra detsamma som “sjddrucken ek”. En av de dykare,
som var med vid detta tillfille, har berittat att man for att komma
at virket, tillverkade stora ramar av like 4 vilka surrades rader av
dynamitpatroner, varefter ramarna fistes 4 farcygssidan och tindes.

Skulden f6r vrakets sargade tillstand har hir i stor utstrickning fallit
pa Olschanskis. De pekas ut som de stora bovarna i skvlandet. Det
ir en uppfattning som 4ven lanserades i olika interna dokument vid
denna tid: "Under 1920-talet foretog professionella dykare birgningar
pa vraket. I detta sammanhang springdes det dittills relativt oskadade
vraket med tillstind fran ber6rda myndigheter” (utdrag ur PM rérande
SSHM:s atgirder foranledda av sportdykarverksamhet).

Som pépekats av Lorelei Randall forefaller det emellertid osannolikt
att Olschanski springt skeppet (2013:25). I tidningsreportage uttalade
sig Olschanskis i ganska forvinade ordalag om skeppets sargade till-
stdnd och spekulerade: ”Sannolikt ir vrakets forstorelse icke enbart
beroende av strandningen, utan det synes dven ha blivit utsatt for re-
gelrice springning” (AB 1921-09-09). En sidan formulering framstar
onekligen som ganska 6verflodig om Olschanskis sjilva springt skeppet.

Som jag redan papekat torde Hamiltons vittnesuppgift rérande
apteringen av dynamiten, med hjilp av triramar, snarast hirrora fran
1800-talets bargningar, eftersom det star utom tvivel att Stockholms
dykarbolag nyttjade ”det nya krutet” vid sina operationer pa 1860-talet.
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Fére dem hade Hofstidter och Liberton demolerat stora delar av skro-
vet pi mekanisk vig.

Trots att Franzén i princip tog vid dir Olschanski slutade, genom
att leta efter de skepp som birgningsfirman valt ut tillsammans med
Stackell, sa hyste han knappast nagra hogre tankar om bréderna. I en
radiointervju frin 1980-talet dir Franzén talar om Vikstenskanonerna
siger han att de birgades av en “en clown vid Cirkus Orlando vid namn
Olschanski™ och nir han i en artikel berittar om hur broderna sokt
efter skeppet Resande mannen si hinfor han dem i raljerande ordalag
till ”den brokiga skaran extramurala forskare som sokt antropogena
bottendeponat” (Franzén 1977:102).

Fran fridlysning till lagskydd

Forst 1967 kom skepp som blivit vrak for mer 4n 100 ar sedan att
skyddas fran minsklig averkan genom kulturminneslagen. Tidigare
hade staten andra knep att ta till for att skydda limningar (se versikt
hos Arnshav 2011). Den 15 september 1956 gav Riksantikvarieimbetet
tillstind till Sjohistoriska museet att undersoka vraken efter Riksipplet
och det som kallas Grone Jigaren. 1 samband med detta fridlystes vra-
ken ”intill dess museets undersokning av vraken utforts” (Resolution,
Riksantikvarieimbetet Dnr 466/56 dven 442:1/56), vilket i praktiken
innebar att endast marinens dykare hade tillstand att besoka vraken.
Redan i juli samma ar hade dock Hamilton och Franzén for sikerhets
skull satt upp en skylt pa skiret Applet med texten (Minnesanteckningar
i SSHM s arkiv, signerade E. Hamilton 1954-06-29, med handskrivet
tilligg "Anslaget uppsatt 26.7.19547):

Obchériga dga ¢j taga befattning med hirutanfor liggande vrak.
Vetenskapliga undersékningar paga.
Statens sjohistoriska museum.

Att undersokningen av Riksipplet genomfordes av Sjohistoriska museet
innebar dock i realiteten att det var marinens tungdykare som dok och
birgade dir i museets namn. Hur frekvent det gamla regalskeppet fick
besok, och vad marindykarna egentligen hade f6r sig dirnere under
slutet av 1950-talet, 4r svart att fa nagon narmare klarhet i. De uppgifter
som finns i museets arkiv bestar mest av sporadisk korrespondens och
listor som upprittats i samband med att museet mottagit olika fynd.
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I den man nagonting hamnat pd print si dr det i samband med fynd
av sensationellt slag. Till exempel besdkte en amerikansk geolog vid
namn dr Robert Dill vrakplatsen tillsammans med svenska marinen
1957 och birgade en skulpterad kvinnofigur (SvD 1957-07-19).

Atminstone sedan bérjan av 1960-talet forlade kustartilleriet sin
dykarutbildning till vraken utanfér Dalar6. Fran 1961 och framit
finns dtskilliga sammanstillningar éver fynd fran Riksippler och Grone
Jdgaren som limnats in till museet. Dokumentation av vrakplatsen
och fyndens sammanhang saknas helt och den antikvariska kontrollen
tycks ha varit i det nirmaste obefintlig.

Till de mer anmirkningsvirda fynden som patriffades horde en
forradskista. Den birgades i sin helhet och transporterades till konser-
veringsanliggningen pd Beckholmen, dir den grivdes ut. Kistan visade
sig innehélla spik och talgljus (SSHM Dnr 2286/67; Expr. 1964-06-03;
DN 1964-06-04; 1964-06-12). Fotografier pa Sjohistoriska museet visar
act acskilliga stora skeppstimmer birgades fran vraket 1967. Vad som
darefter skedde med skeppsdelarna ar okint.

Faktum dr att det genomgaende 4r simre stillt med ligesangivelse
och dokumentation kring de fynd som lyftes i samband med mari-
nens birgningar jimfort med Olschanskis. I det senare fallet fanns
Lenny Stackell pa plats och rapporterade till dagstidningarna om var
i vraket bargningarna skedde. Riksipplet ir alltjimt en komplicerad
och svirbegriplig vrakplats, dven for ett trinat skeppsarkeologiskt 6ga.
Bruket av tungdykarutrustning har knappast forbittrat situationen
eller sikeforhéllandena under vatten. I rapporten frin 1964 berittas
att femton dykare deltog i 6vningen. De gjorde forsta 6vningen i par
for att hinna orientera sig innan vattnet blev for grumligt. Det rader
inga som helst tvivel om att vraket utsatts f6r betydande paverkan av
de tungdykare som i blindo famlat, klivit och halkat omkring bland
de hala, uppmjukade skeppstimren.

Sjohistoriska museet fortsatte samarbetet med marinen under ytter-
ligare ett par dr. Under 1968 fordes diskussioner om hur undersokning-
arna skulle fortsittas. Det var egentligen forst nu som forutsittningarna
act kartera vrakplatsen borjade diskuteras pa allvar. Som ett steg i den-
na riktning fanns planer pé att uppritta en fotomosaik av forskeppet
(SSHM Dnr 1891/68). Fotomosaik var en inte helt oprovad metod,
den hade praktiserats redan 1964 i samband med undersokningen av
ett vrak med arbetsnamnet "Fyrspannaren” som ligger strax norr om
Landsort (Cederlund och Léfstrand 1969:110).
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Rensningen av vraket pibérjades av elever fran flottans dykarskola
under 1968 varvid 16st "bréte av ointressant slag” lades utanfor styr-
bordssidan. Friliggningen foreslogs fortsitta 1969 men det ir osikert
om sa skedde.

Civila dykare och arkeologer

Att kulturminneslagen 1967 utvidgades till att dven omfatta
skeppsvrak kan pa sitt och vis ses som startskottet for en mer pro-
fessionaliserad marinarkeologi i Sverige. (For en genomgang av lag-
indringen, se Cederlund 1983:61-62; Arnshav 2011:39—44; Eriksson
2014a:21-36.) Genom lagskyddet kom sjunkna skepp att omfamnas
av en antikvarisk verksamhet pé ett annat sitt 4n tidigare, och till-
filliga juridiska speciallésningar som exempelvis fridlysning blev
overflodiga. Som en intressant effekt fick andra grupper tilltride
till vrak som Riksipplet. Vem som helst med sportdykarcertifikat
kunde nu fa dyka pa platsen.

Samtidigt dgnade sig allt fler 4t dykning. Den litta dykutrustning-
en, eller grodmansutrustningen som den vanligtvis kallades under
1960-talet, blev billigare och alltmer spridd. Jacques-Yves Cousteaus
filmer och bocker hade skapat en medvetenhet om undervattens-
virldens existens. Vasabirgningen i Sverige, undersékningen av
Skuldelev-skeppen utanfor Roskilde i Danmark och den amerikanske
arkeologen George Bass undersokningar av forntida vrak i Medelhavet,
hade gett bilden av undervattensvirlden som en veritabel skattkam-
mare. | takt med att fler och fler personer hingav sig 4t dykning som
hobby, pétriffades ocksa ett storre antal vrak.

Under ledning av arkeologen Carl Olof Cederlund, som tidigare
varit involverad i utgrivningen av Vasa, undersoktes skeppsvrak av in-
tresserade sportdykare, det vill siga privatpersoner. Grupper formerades
kring utforskandet av olika vrak under handledning och 6verinseende
av Sjohistoriska museet och senare dven Stockholms universitet (Ceder-
lund 1997; Eriksson 2014a:28—31).

Aren 1972-1973 genomfbrde en av dessa grupper pi eget initiativ
och pa egen bekostnad en undersokning av Riksipplet. Ambitionen
var i forsta hand att mita och fotografera och dirigenom samla in
material som kunde ligga till grund f6r en plan 6ver vrakplatsen.
De utférde triangelmitning med mattband och fotograferade med
stillbildskamera och birgade dven ett antal skulpturer ifrin akterskep-
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pet, vilka jag kommenterar mer ingéende i kapitel 7. Dykargruppen
gjorde ett mycket noggrant och systematiskt arbete och till skillnad
fran marinens dykare sammanstillde de 4ven skriftliga rapporter som
illustrerades med savil fotografier som skisser.

Dokumentationen fran arbetena uppvisar emellertid en del miss-
uppfattningar kring vrakets orientering. I den skissplan som bifogats
rapporten ritas en kéllinje ut i mitten av vrakplatsen med tvd symme-
triskt placerade rader spant pa vardera sidan. En liknande uppfattning
kan skénjas i de korthuggna handskrivna anteckningarna frin marinens
expedition 1968. Dir beskrivs hur man pibérjade "rensningen” for att
”fa en uppfattning om pé vilken 7vd man befinner sig” (skrivelse fran
”L. Hallgren”, inkommen till Statens Sj6historiska museum 1969-02-
03, min kursivering). Hir kan man skonja en liknande uppfattning
om skrovets orientering. Ingenstans bland de forvisso ganska magra
uppgifterna om hur tidigare besokare, rojdykare och grodmin upp-
levt sjdlva vrakplatsen, finns uttalanden som visar att man insett att
skeppet ligger med kraftig slagsida.

De sista svarteksbirgarna

Nir sportdykning blev populirt under 1960-talet var den svarta eken
fortfarande eftertraktad och attraktiv. Den siste som storskaligt lyfte
det exotiska vattendrinkta trivirket ur djupet var dykaren Sven Nahlin.
Han 4r mest forknippad med birgningen av skeppet Rikswasa som
sjonk vid Djurd 1623 och som han i mitten av 1960-talet lyfte i delar
for att silja som souvenirer till "dollarturister”, som det hette pa den
tiden. Det paradoxala dr att medan Nahlin slet Rikswasa i stycken ute
vid Djuré pégick som bist undersokningen, konserveringen, rekon-
strueringen och utstillningen av skeppet som fick overta Rikswasas
namn. Det skepp vi idag vanligtvis kiinner som regalskeppet Vasa var
i full fird med att na sin position som nationalmonument.

Sven Nahlin blev nidgot av en kindis pa kuppen, inte som en skin-
dande marodor som rev kulturarvet i stycken utan som en dventyrare,
foretagare och entreprenér. Den pietet som idag visas limningar fran
1600-talet oavsett om de bestar av vrak pd havets botten, byggnader,
mobler eller annat, var langt ifrdn sjilvklar vid denna tidpunkt. Hir
tdl att pAminnas om den sorgliga demoleringen av de sd kallade Klara-
kvarteren i Stockholms innerstad som pagick parallellt med Nahlins
hirjningar pa Rikswasa.
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Reportage om Nahlins bedrifter forekom savil i Sveriges Television
som i dagstidningar och i veckopress som Hemmets veckojournal och
FIB-aktuellt. Dir framstilldes hur den dykande féretagaren gjorde
stora pengar pd si kallad svartek (reportage finns i tidskriften Se
den 1962-09-10; Hemmets Veckotidning 1969 nr 41; DN 1964-04-09;
1965-05-08; Expr. 1964-04-12; 1964-01-21; 1964-02-28; 1964-02-
25, FIB-aktuellt 1963-12-16; 1965-01-26). Att kulturminneslagen &r
1967 indrades till att dven omfatta skeppsvrak anses ibland vara en
direkt foljd av Nahlins framfart pa Rikswasa (Cederlund 1983:61-62;
Arnshav 2011:39—44). Tilligget i kulturminneslagen kallas ibland
skimtsamt lex Nahlin.

Aren efter att tilligget vunnit laga kraft 6vervakades att det verk-
ligen efterfoljdes. I Sjohistoriska museets vrakregister finns tskilliga
rapporter frin bland annat kusttullmistaren pa Dalar6 som vittnar om
bade febril dykverksamhet och myndighetsmissig vaksamhet. Enligt
foretridare f6r myndigheterna opererade dykarna i skydd av morkret
och birgade vrakdelar.

Maindagen den 23 juni 1975 upptickte kustbevakningen under en
patrull en motorbdt med tre personer som avgick frin Riksipplets vrak-
plats. Baten prejades och i den fanns sjilvaste Sven Nahlin — Rikswasas
birgare — och pd durken lag tva bitar svartek, bada omkring 1,2 meter
langa. Svarteksbitarna var dock inte lyfta till ytan for att bli souvenirer,
utan for att tjdna ett annat ganska originellt syfte. Nahlin var inte bara
entreprendr med svarteksforsiljning utan dven dykinstruktor och de
birgade vrakdelarna skulle vara rekvisita i samband med att en av hans
elever skulle examineras, nimligen kung Carl XVI Gustaf.

Besok av medlemmar ur kungafamiljen tenderar att noggrant
arrangeras och regisseras. Svarteksbitarna pa durken i Nahlins bét
skulle tvittas av och snyggas till infor kungens dykning. Dyiga och
slemmiga skeppstimmer belamrade av musslor, dy och havstulpaner
skulle limpa sig daligt pa bild tillsammans med den i dykarutrustning
utstyrde monarken.

Examensprovet genomférdes tva dagar senare och enligt dagspressen
var Nahlin “mycket imponerad av kungens prestationer”. Nahlin utbil-
dade dven blinda dykare och med sig ner till Riksippler hade kungen
forutom Nahlin den blinda Annika Larsén. Nere pa vraket spikade
kungen upp en bronsplakett med texten "Hans Majestdt Carl XVI
Gustaf inspekterade Riksipplet den 25 juni 19757 och nir han ater-
vinde till ytan hade han med sig en av de finputsade svartekspinnarna.
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Kusttullmistaren pa Dalard polisanmilde hovet och Nahlin for
fornminnesbrott eftersom de inte hade ansokt om tillstind att gora
ingrepp i vraket. Kungen 4r immun men Nahlin fick en reprimand
innan drendet lades ner. Ekbitarna sldpptes tillbaka pa vraket sd snart
pressfotograferna limnat platsen (SvD 1975-06-26; 1975-06-29; Expr.
1975-06-28; Rai Dnr 4128/75; SSHM Dnr 1432/75; KBV Dnr 283/75).
Vad som hinde med den uppspikade bronsplaketten ir okint.

Blasvidret kring Riksippler fick dock inte kungen att tappa intresset
for dykning och skeppsvrak. Nir Kronan pitriffades utanfor Oland var
han i vattnet igen och sedan dess dr han till och med Kronanprojektets
beskyddare (se t.ex. Einarsson 2016:170-171). I olika sammanhang har
han ocksa aterkommit till hur han personligen fiskat upp mynt fran
Kronans vrakplats (DI 2001-05-11) och si sent som hirom dret besokte
han undersokningen av skeppet Mars, som ocksi forlist utanfor Oland.

Det kungliga dyket pa Riksipplet ir intressant ocksd ur en annan
synvinkel. Dykinstruktéren Annika Larsén var nimligen mig veter-
ligen den forsta kvinna som dok pa vraket. Nir Svenska Sportdykar-
forbundet grundades 1958 fanns enstaka kvinnor med och vid mitten
av 1960-talet fanns dven enstaka kvinnliga dykinstrukeorer, enligt vad
marinarkeologen Staffan von Arbin muntligen berittat. Detta gillde
dock inom den civila dykningen. Fram till 1967 var Riksipplets vrak-
plats fridlyst och tilltrdde siledes forbehéllet marinen, vilket innebar
att det i realiteten uteslutande var mian som dok pé vraket.

Den manliga dominansen inom marinarkeologin har pétalats i
olika sammanhang (se Ransley 2005:621-629). Nir marinarkeologen
Catharina Ingelman-Sundberg skrev en bok om sina egna erfaren-
heter om att verka i branschen gav hon den titeln Bland hajar, karlar
och vrak. Att utbilda yrkesdykare var linge férbehallet marinen (jfr
Ingelman-Sundberg 1995:60) och oftast genomférdes denna utbildning
som en del av virnplikten.

Sportdykarnas Riksapplet

Aven om Riksipplet inte finns i det allminna medvetandet pa samma
sitt som Vasa eller Kronan, s ir det ganska vilkint bland sportdyka-
re. Riksipplet dr ett av de vrak i Stockholms skirgard som besokts av
flest dykare. Detta ska dock inte nodvindigtvis forstds som att dykare
ar mer intresserade av historia 4n vad folk i gemen ir. De frekventa

besoken pa Riksipplet har helt andra orsaker.
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Manga av de foretag som erbjuder dykcharter i Stockholms skirgard
har sin hemmahamn pa eller i nirheten av Dalard. Under en vanlig
dagsutfird gors ofta minst tva dyk. Av dykmedicinska skil genomfors
det djupaste forst. Detta djupare dyk utgor oftast utfirdens huvud-
nummer, eftersom de mer intakta vraken ligger lite djupare och lingre
ut i skirgarden dir siktférhillandena i vattnet ofta ir lite battre. Nir
dykarna atervinder till ytan fran ett sidant dyk 4r de mittade av det
kvive som ansamlats i kroppens vivnader. De méste dirfor vistas pa
ytan en viss tid innan det dr sikert att bege sig ner i djupet igen. Ut-
firdsbaten brukar vinda hemat och nalkas Dalar6 skans och Appel-
skiret lagom till att 6verskottskvivet vidrats ut. Anledningarna till
att Riksapplet ofta far besok av dykare ir siledes snarare topografiska
in kulturhistoriska.

De flesta dykare upplever dessutom vraket som ganska ointressant.
En genomlisning av de loggbocker som dykare lagt upp pa internet-
sidor visar att det mest minnesvirda frin dykplatsen ofta varit de stim
av abborrar som uppehaller sig kring de spridda skeppsdelarna, den
starka strommen eller nagon liten malér som intréiffat nir de befunnit
sig under vattnet.

Rifksdpplet har siledes brutits ner kontinuerligt sedan forlisningen,
av 1600-talets sigande och brytande f6r att man skulle komma &t
bronskanonerna, av den forsta springningen och av 1800-talets mer
industriellt betonade och effektiva demolering med hjilp av tungdykare
och dynamit. Att skeppet trots springningar, bargningar, strémmar,
oaktsam ankring, sportdykning och andra aktiviteter alltjimt ir ett
av virldens bist bevarade krigsfartyg, byggt enligt de under 1600-talet
hégt ansedda engelska principerna, 4r en av den svenska marinarkeo-
logins bist bevarade hemligheter.
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Maistare och manér —

skeppsbyggeri under 1600-talet

Att det var supermakterna England, Nederlinderna och Frankrike
som gick i brischen for skeppsbyggeriet under tidigmodern tid ar
foga forvanande. Vil fungerande skepp utgjorde omistliga verktyg
ndr imperier skulle byggas. Under slutet av 1500-talet och borjan av
1600-talet utvecklades i Nederlinderna metoder som innebar att fartyg
kunde byggas snabbt och billigt, ndgot som mynnade ut i en nirmast
industriell framstillning av farkoster. Tekniska innovationer inom savil
vindkraft som fartygsdesign okade effektiviteten och lonsamheten i
republiken, som ibland beskrivs som den frsta moderna ekonomin och
kapitalismens vagga (De Vries & van Der Woude 1997; Weber 1978).
I 1600-talets Sverige sade man att nederlindska skepp var byggda pé
“hollindskt manér” (Rilamb 1691; Svensson 1963:91-108).

De omfattande kontakterna mellan Sverige och Nederlinderna
vilade pa ett 6msesidigt beroendeférhallande. Den snabbt expande-
rade stormakten Sverige bestod av ett antal 16st sammanhéllna pro-
vinser som erdvrats med véld och strickte sig 6ver en betydande men
samtidigt glest befolkad areal. Den ekonomiska grunden bestod av
ravaruexport av trd och metall. I den nederlindska republiken tring-
des en stor befolkning pa ett begrinsat territorium medan ekonomin
blomstrade genom virldsomfattande handel och kolonialisering. Det
var just dessa skillnader som gav férutsittningarna for ett vil funge-
rande och lukrativt samarbete (se bland annat Fahlborg 1923:205-281;
Fahlstrom 1947; Noldus, 2002:14; 2005, van Zanden and van Tielhof
2009:389—403). .

Fran ett nederlindskt perspektiv var handeln pa Ostersjon synner-
ligen 16nsam. Traden benimndes understundom Moedernegotie, vilket
direktoversatt betyder modertraden (Noldus 2005:8; Fahlborg 1923:206;
van Tielhof 2002). I den konkurrerande supermakten England kallades
Ostersjohandeln i stillet the lost trades (Barbour 1930:267). Metall- och
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travaror skeppades ut frdn Sverige och i gengild importerades salt,
foridlade produkter och inte minst kompetenta personer.

De nederlindska influenserna i 1600-talets Sverige var betydande,
inte minst for att inflyttade familjer etablerade savil handelshus som
industrier (se t.ex. Miiller 1998). Nederlindsk konst och arkitektur
blev synnerligen populirt och en betydande del av Sveriges bevarade
1600-talsbyggnader uppfordes av nederlindska mistare eller efter hol-
lindska forebilder (se genomgang hos Noldus 2002; 2005).

Situationen var likartad inom skeppsbyggeriet. Svenska redare be-
stillde skepp fran varven i Holland, som byggde skeppen av virke fran
Ostersjoregionen. Inom svenska flottan forlitade man sig pa skeppsbygg-
nadskompetens frin Nederlinderna, vilket satte en hollindsk prigel
pa skeppen. Dirmed inte sagt att de svenska skeppen var alltigenom
identiska med dem som byggdes nere pd kontinenten. Till exempel
byggdes regalskeppet Vasa av en ursprungligen hollindsk mistare (se
t.ex Hocker 2011), men som Svertygande visats av konsthistorikern
Hans Soop har skeppets skulpturer, motiv och symbolik, som anspe-
lar pa den gudomliga kungamakten, anpassats for stormaktssvenska
forhallanden (Soop 1978; 19925 2007).

De hollindska skeppen var i allmdnhet mer sparsamt dekorerade
in de svenska och saknade det veritabla 6verddd som méter oss pa
Vasa. Forhillandet bottnar delvis i att Nederlinderna var en republik,
dir ett kungligt statsoverhuvuds gudomliga hirkomst helt enkelt inte
behévde liggas i dagen genom skulpturer. Men det kan ocksi bero pa
den mer generella dterhillsamhet gentemot moraliska tveksamheter
som vrikighet, frosseri och 6verdad som ibland anses utmirkande
for Nederlinderna under 1600-talet (se diskussion hos Schama 1989;
Weber 1978).

Fran hollindskt till engelskt manér

Nederlinderna hade konkurrenter, vilket paverkade Sverige och i for-
lingningen 4ven karaktiren pa det svenska skeppsbyggeriet. Under
decennierna efter 1600-talets mitt utkimpades de dterkommande
engelsk-nederlindska krigen, vilka pa flera sitt hade en maritim pri-
gel. Dels bottnade sjilva konflikten i en stridvan efter dominans 6ver
virldshaven och handeln med kolonierna, dels kom stridigheterna i
stor utstrackning att utkdmpas till sjdss. Sverige forholl sig neutralt i
konflikten men samarbetade med de stridande nationerna pa olika sitt.
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Under 1666 okade exempelvis antalet svenskflaggade handelsfartyg
vildigt markant, vilket bottnar i att nederlindska skepp forsetts med
svensk flagg (Miiller et al. 2016:73—75).

Medan supermakterna kimpade om herravilde 6ver virldshaven
konkurrerade Danmark och Sverige om dominans éver Ostersjén. Men
eftersom de produkter som skeppades till och frin Ostersjcomradet var
en del i en global ekonomi kom konflikterna att fa storskaliga politiska
konsekvenser. Nederlinderna hade dragit fordelar av maktbalansen i
Ostersjdomradet och gynnat den svagare parten. Aven om handeln
mellan Sverige och Nederlinderna fortgick si kom de politiska rela-
tionerna att bli mer och mer intrikata i takt med att Stormaktssverige
expanderade pi Danmarks bekostnad. De diplomatiska kontakterna
blev allt frostigare och eskalerade vid flera tillfillen till krig.

Under 1660-talet dndrar handeln orientering. De nederlindska
familjer som etablerat handelshus i Sverige exporterade i tilltagande
utstrickning metallvaror till England (se t.ex. Miiller 1998:82—91).
Det foll sig darfor naturligt att militir kompetens i alla dess former
och i hogre utstrickning dn tidigare rekryterades frin England. I
Karl X Gustavs krig mot Danmark, som var férenat med Nederlin-
derna, deltog flera engelska officerare samtidigt som engelska flott-
eskadrar av och till var nirvarande pa Ostersjon (Askgaard 1974;
Glete 2010:340—344). Som ett led i denna anglifiering borjade man
dven att snegla pa engelska skepp.

Enligt en ofta aterberittad episod fick Karl X Gustav syn pé den
engelska flotteskader som under amiral Montague bevakade engelska
intressen pa Ostersjon 1658, nir han befann sig pa Kronborgs slott.
Riksamiralen Gustaf Otto Stenbock har berittat: "Hans Sal. K.M:t
gick da med en lijten jackt och nir han med stoor curiositet hade
skadar flottan det minsta skeppet med det storsta fick H.M:t siddan
lust at han sade sig andtligen ocksa skola hafva Skepp, skulle han 4n
Sillia sin jacka” (Stackell:1929:14; Nilsson 1987:88; Rénnby & Adams
1994:57—59; Lundgren 2000:9).

Anekdoten ger sken av att den odvervinnerlige krigarkungen tim-
ligen latevindigt ldt sig begeistras av de engelska skeppens elegans och
i pur fifinga valde att rekrytera skeppsbyggmaistare frain England.
Detta ir dock knappast hela sanningen. Karl Gustavs intresse f6r och
positiva omdémen om de engelska skeppen bottnade snarast i hans
politiska och militira ambitioner och var ett led i hans férsvarsstrate-
giska nirmande till England.
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Att rekrytera mistare som var fortrogna med skeppsbyggnadskonsten
var statsangeldgenheter. For att tillgodose Karl Gustavs 6nskemil in-
leddes férhandlingar om virvning av personer med sadana kunskaper
direkt med Oliver Cromwell (Anderson 1957:101; Lundgren 2000:10).
Det hela resulterade i att tre engelska skeppsbyggmaistare tridde i
svensk tjinst 1659.

Overgangen frin virvning av hollindska mistare till virvning av
engelska, innebar att alla som verkade inom den svenska flottan fick
bekanta sig med fartyg vars form och utférande skilde sig frin dem
som de var vana vid. Den svenska flottans skepp hade dittills byggts
pa hollindskt manér med flatbottnade, mer trigformade skrov. Sedda
fran ovan framstod de hollindska skeppen som betydligt trubbigare in
de engelska. De engelska skeppen var skarpare i foren och i aktern och
mer djupgiende. De framstir som nirmast spolformade i jimforelse
med de mer rektangulira, hollindska skroven.

En i sammanhanget ganska idgonfallande skillnad mellan skepp
byggda pa hollindskt och pa engelskt manér var att de engelska saknade
vattenspegel, den platta nedre delen av akterspegeln nirmast vattnet. I
stillet bojdes bordplankorna i aktern upp och slutade vid den sa kall-
lade hickbalken, vilket gav starka akterskepp som dven var fordelakti-
ga ur vattenstromningssynpunkt. De hollindska 6rlogsfartygen hade
ddremot platt vattenspegel under hela 1600-talet. Forst under foljande
sekel anammades den strukturellt sett mycket starkare rundade aktern.

Men iven byggnadsmetoderna var olika. De hollindska skroven
byggdes utan egentliga ritningar. Istillet hade mistaren sa kallade
bestick, vilka bestod av ett antal proportioner utifrin vilka skrovet
formades (se genomgang hos Hasslof 1970; Landstom 1980; Hocker
2004; Lemée 2006; Hoving 2012). Metoder och matematiska formler
for att pa forhand berikna de projekterade fartygens last- och seg-
lingsegenskaper saknades, vilket innebar att snilleblixtar och innova-
tiva infall kunde fa férédande konsekvenser. Resultatet var svart att
forutse. Oftast togs det sikra fore det osikra och vil fungerande skepp
kopierades. Det siger sig sjilvt att denna sedvana knappast sporrade
till vare sig nytinkande eller experimentlusta (jfr Hoving 2012:1-34).
De hollindska skeppen ir pafallande lika och uniforma. Det var som
om man byggde samma skepp om och om igen men justerade storleken
efter behov och materialtillgang (jfr Eriksson 2014a:12).

Den engelske skeppsbyggmistaren Anthony Deane, som dr mest
kind for att ha forfattat ett omfattande manuskript om skeppsbyggeri,
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anses ibland vara den forste som pa matematisk vig kunde berikna ett
skepps djupgiende medan det dnnu stod pd land, dven om han aldrig
sjilv gjorde ansprik pé att ha lost problemet (jfr Nilsson 1987:99; Lavery
1981:21-28). Den verkliga teoretiseringen av skeppsbyggnadskonsten
skedde dock forst framét slutet av seklet och i borjan av 1700-talet,
men da var det Frankrike som lag i framkant (se Ferreiro 2007).

Skillnaderna mellan det hollindska och engelska bruket av ritning-
ar fick handfasta konsekvenser f6r hur timmerminnen gick tillviga
pa skeppsvarven. De hollindska skroven, som alltsi utformades utan
linjeritningar, byggdes som sé kallade skalbyggen. Detta innebar att
skrovets yttre skal — bordliggningen som bestar av lingsgiende plan-
kor — firdigstilldes fore det att de inre tvirskeppsforstirkande span-
ten monterades. Bordplankorna hélls samman av provisoriskt insatta
klotsar, vilka sedermera togs bort (Lemée 2006).

Det vanligaste var dock att endast den ldgsta, nistan flata delen av
skeppets botten — det sa kallade flacket — byggdes med denna skal-
byggnadsteknik. Sedan flacket firdigstilles upp till den punke dir
skrovet bojer sig upp till sidorna, restes ett antal spant runt och skrovet
kunde fullbordas. For att sirskilja sidana skrov frin mer renodlade
skalbyggen talar man ibland om “bottenbaserade skrov” (jfr Hocker
1991; 2004:66; Lemée 2006).

Férdelen med skalbyggnadsmetoden var att spanten inte behdvde
bearbetas mer dn att de hjilpligt passade mot bordliggningens insida,
vilket i forlingningen innebar att mindre volymer virke gick till spillo
och att skeppen kunde byggas till ligre pris (se diskussion hos Hasslof
1970, eller Lemée 2006). Spantens dimensioner varierade och ibland
fanns till och med barken kvar. Aven om metoden resulterade i fullt
fungerande skepp s hade det hollindska manéret anda sina belacka-
re. Inte minst engelsméinnen, som understundom sag sig akterseglade
av hollindarnas ekonomiska framging, menade att de var gnidna
kapitalister som tog genvigar nir de byggde skepp (Schama 1989:44).

De engelska skeppen ansdgs ofta mer vilbyggda och linglivade.
Kommissarien Johan Barckman Leijonbergh, som i borjan av 1658
befann sig i England for att rekrytera engelska befil, uttryckte sin hip-
nad over skeppens kolossala livslingd: "Man ser ett skepp hir kunna
vara i 20 till 40 4r, uti andra linder kunna de knappt vara i 20 eller
hogst 25 ar” (citat i Lundgren 2000:4). Han berittar bland annat om
det legendariska 10o-kanonersskeppet Sovereign of the Seas som fort-
farande var i tjdnst 20 ar efter sjosittningen och 8o-kanonersskeppet
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Resolution, som var hela 30 ar gammalt. Enligt Barckman kunde de
tvd utan vidare vara i tjinst i ytterligare 25 ar (ibid.:4—s). I gengild
var dock skepp byggda enligt det engelska manéret betydligt dyrare
in de som byggts pa hollindske sitt.

I realiteten var dven underhallet avgorande for fartygens livslingd.
Under skanska kriget hade den svenska flottan flera skepp som byggts
under 1640-talet.!

Adelig ofning

S& hir flera hundra ér senare kan skeppsbyggnadsmetoder framstd
som smala sirintressen och kuriositeter som pa sin hojd roar nigon
enstaka kufisk arkeolog, historiker eller annan skeppsfantast. Faktum
ar dock att dylika sporsmal spelade en inte alltfor perifer roll i den
tidigmoderna virlden. Grundprinciperna inom skeppsbyggeriet var
nagot som en lird person foérvintades kdnna till i likhet med annan
konst och arkitektur. Adelsmannen Ake Claesson Ralamb (1651-1718)
forfattade i slutet av 1600-talet en encyklopedi med den évergripande
malsdceningen att ticka in sddant som en ddel yngling férvintades
veta. Verket, som gavs den 6vergripande titeln Adelig ifning, behand-
lar saledes vitt skilda iamnen som matematik, astrologi, hushéllning,
tridgardsskotsel, fortifikation och mycket, mycket annat. Utdver
recept pé svartsoppa, anvisningar om skotsel av kaniner, formler for
att berikna skottvinklar i befistningar dgnas ett helt band at skepps-
byggeri. Oavsett om de nobla piltarna valde pennan eller svirdet i sin
framtida girning forutsattes de ha atminstone grundliggande insikter
i skeppsbyggnadskonsten.

I bokens forord berittar Rilamb om det hollindska och det engelska
manéret och han gér ingen som helst hemlighet av att han foredrar
det senare. Hans omdéme ir dock ingalunda nagon skrivlares som
for vidare vad han snappat upp i forbifarten nir han lyssnat pd mer
insatta personer. Ralamb tycks nimligen sjilv ha haft goda kunskaper
i hantverket och redogor fér dem. Han nimner bland annat att han
for det hollindska manérets vidkommande studerat Nicolaes Witsens
bokverk Aeloude en hedendaegsche scheeps-bouw en bestier (Forntida och
nutida skeppsbyggeri och skétsel) som gavs ut 1671. Han berittar ock-
sd om besok pa varv nere i Holland dir en mistare vid namn Caspar
Cuper visat honom metoderna. Ralamb var dock inte alls imponerad
och menar att vad engelsminnen “efter wist Métt och Storlek giorde
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det giordes af denna [hollindaren Cupar] pa hoft och ungefir sé att
detta mig heelt och héllet intet behagade” (Rélamb 1691:f6rord).

Argumenten till det engelska manérets favor bottnar sannolikt i ett
visst inflytande frin den engelska mistare som var Ralambs ldrare.
Hans beundran f6r denne person skymtar fram nir han berittar att
han lirt sig skeppsbyggnadskonsten for drygt tjugo ar sedan av "Mr.
Frantz Schelldon, Hwilken uthi Skeps-Timmern dr en ibland de storste
Mistare ja s stoor som han i denne Dag i England finnas” (ibid.).

Denne Francis Sheldon var en av de tre engelska méstare som re-
kryterats frin England p& uppdrag av Karl X Gustaf. Utover Sheldon
anstilldes dven Robert Turner och Thomas Day. Sheldon och Turner
var inledningsvis verksamma i Goteborg medan Day arbetade vid ett
varv pa Boon utanfér Bodekull, nuvarande Karlshamn. Sheldon fick
dock snart befallning att bygga ett stort regalskepp “efter hans egen
dessein till ett prof och misterstycke”, nimligen Riksippler (Stackell
1929:5), som tillsammans med det som Thomas Day byggde pi Bo6n
kom att bli de forsta regalskeppen byggda pd engelskt manér i Sverige.

Den personliga bakgrund som fick mister Sheldon att acceptera
erbjudandet, bryta upp och flytta till Sverige dr héljd i dunkel och flera
delvis motstridiga uppgifter existerar. Enligt ett tal om den Sheldonska
dttens historia i Sverige som 4ttlingen Peter Sheldon héll i Karlskro-
na den 10 augusti 1755 berittas att anfadern Francis hamnat i ondd
hos Oliver Cromwell sedan han och hans broder 1647 deltagit i ett
forsok att befria den tillfingatagne engelske kungen Karl I (Sheldon
1755:8—10; Stackell 1929:1—2). Francis Sheldon skulle d& ha nédgats
limna landet. Det idr kint att ett f6rsok att frita den fingslade kungen
faktiskt dgde rum, men detta utspelade sig fore 1649 och hur det skulle
hinga ihop med att Sheldon limnade landet tio &r senare ir langt ifrin
klart (Anderson 1957:101ff). Sanningshalten i denna familjetradition
kan dirfor ifragasittas.

En annan version gor gillande att Francis skulle ha avseglat fran
England till Sverige pa eget bevag, tillsammans med den engelske
amiralen George Ayscue. Den senare var en av de engelska officerare
som Karl X Gustavs sindebud, Johan Barckman, overtalat att 6verga i
svensk tjanst. Sheldon skulle redan i december 1658 ha anlint till Hel-
singborg dir han begirde foretride hos kungen och erbjod sina tjinster.
Aven om Sverige var i behov av 6rlogsfartyg blev det ingen anstillning
vid detta tillfille, nagot som eventuellt bottnade i Sheldons alltf6r stora
pretentioner (Stackell 1929:2). Oavsett om han hade blivit landsférvisad
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eller frivillige skt sig bort frin England si finns dokument i engelska
arkiv som berittar att Cromwell 1659 beviljade Sheldon att gd i svensk
tjanst efter en framstillan fran Karl X Gustav (Anderson 1957:101).

Ett annat mysterium kring Francis Sheldon 4r hur han egentligen
hade lirt sig att bygga skepp. I sin korrespondens med det svenska
amiralitetet, i samband med bygget av Riksipplet, hinvisar han vid
upprepade tillfillen till sina erfarenheter frin byggandet av skeppen
London och Naseby i England (jfr Stackell 1929). Den engelske sjo-
historikern R. C. Anderson menar att Sheldon sannolikt lirt sig av den
vilkdnda engelska skeppsbyggarslikeen Pett (1924:101-102, dven Nilsson
1987:88). Skeppet London byggdes under ledning av Peter Pett, medan
Naseby byggdes av Peters bror Christopher. Det hir kunde betyda att
Sheldon varit lirling hos Anthony Deane (Anderson 1957:102). Det
ar dven kint att Sheldon var Clerk of the Check pa varvet i Chatham
1633. Men det betyder egentligen inte mer 4n att han var kontrollant.
Vissa menar att han varit inblandad i bygget av det monumentala
skrytskeppet Sovereign of the Seas (Peters 2013:97—98).

Hur som helst ansags Sheldon vara en mycket kompetent yrkesman
nir han anstilldes i Sverige, nagot som inte minst illustreras av hans
hoga 16n. Den sattes till 1 ooo daler silvermynt (Lundgren 2000:11
siger 1 500) till vilken 4ven hérde en forlining bestaende av en gird pa
Hisingen sa linge han var i tjinsten. Skeppsbyggmaistaren Jacob Voss,
som var f6dd i Holland och vid tidpunkten var verksam vid Skepps-
holmen i Stockholm och bygget av skeppet Svirdet, hade en 16n pa
750 daler silvermynt. Den svenskfodde Jakob Jakobsson Prunck hade
endast 500 i lon (Stackell 1929:4). Francis séner gick i hans fotspar
och den Sheldonska slikten kom att bli den dominerande skeppsbyg-
garslikten fram till slutet av 1700-talet.

Riksipplet byggs

Bygget av "det stora skeppet”, som Riksipplet kallas i dokumenten fram
till september 1662, hade dock pa sitt och vis paborjats redan fore
Sheldons ankomst. I december 1658 nimns i ett brev till amiralitetet
i Stockholm att man ”i denna vecka utrest att filla si manga ekar som
fordras om ett skepp av 140 fot [...] ska hir byggas”™. Beslutet om att
ett sidant skepp skulle byggas i Goteborg hade fattats manaden innan
(Stackell 1929:5). Virket filldes vintertid och de stora ekstammarna
transporterades med fordel 6ver frusen mark.
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Nir Sheldon anlinde till varvet i april 1659 var mycket av virket
framkoret till vattnet. Arbetet med det nya skeppet pabérjades siledes
under ledning av Jakob Jakobsson Prunck som var skeppsbyggmistare
pa varvet i Goteborg fore Sheldons ankomst. Karl X Gustav vidtog dock
en mycket listig mandver for att ersitta Jakobsson med sin nyvirvade
engelske expert. Frin Landskrona skrev kungen en befallning till Ja-
kobsson att han skulle gora ett bestick, det vill siga en beskrivning av
det nya stora skepp som han péibérjat, och 6versinda det for pasyn.
Sheldon blev ombedd att gora likadant och sa kunde Karl X Gustav
sjalv “utvilja vilketdera Oss synes bist behaga att folja efter” (citat i
Bergman 1954:14).

Jakobsson hade sikert forstatt varthin det barkade redan nir han
fick skrivelsen. Att det hela utf6ll till Sheldons favor var foga forva-
nande. Sheldons ankomst rérde upp blandade kinslor och langt ifrin
alla var entusiastiska 6ver kungens engelske mistare. Sheldon kom till
Sverige under en period av fred mellan det forsta engelsk-nederlindska
kriget och det andra. Sveriges djupa relationer med Nederlinderna hade
varit omfattande under ling tid och innebar att minga hogt uppsatta
personer inom den svenska krigsorganisationen hade sévil vinskaps-
band med landet som slikt dirifrin. Nir en engelsman pa kungens
initiativ sattes in som mistare var det manga som knorrade. En hel
del av denna missbeldtenhet uttrycktes offentligt och har bevarats till
eftervirlden genom olika klagobrev och negativa kommentarer om de
engelska mistarnas skepp (jfr Stackell 1929; Bergman 1954:12—33, dven
Jakobsson 1999; 2000). En som hade goda skil att kinna sig forforde-
lad var skeppsbyggmiistaren Jakob Jakobsson Prunck, som fick ge sin
plats till Sheldon. Av en skriftlig framstéllan till Amiralitetskollegium
framgar dessutom att han inte fict ndgon 16n (Citat i Stackell 1929:7):

engelske byggmistaren kom hit pi K. Maj:ts befallning och blev
jag genast avskedad av amiral Hinrik Bartson Sjéhjelm. Han sade
sig ¢j kunna giva avskedspass, alltsd har jag heller ingen 16n fict.
Jag har gjdnat soo dlr.sm per ar och jag forstér, att den engelske
byggmaistaren skall hava 1000 dlr.sm.

Den stora merparten av allt intrigerande, all illvilja och all ryktes-
spridning forekom sikert i mer informella sammanhang och har inte
limnat spar i de bevarade dokumenten. Det kan dérfor vara svért att
hitta beligg for sadant si hir flera hundra ar senare. Som beskrivits
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av olika forskare pagick en kamp och kraftmitning mellan hogadeln
och kungamakten under 1600-talet, nigot som accelererade efter
Karl X Gustavs dod och bromsades forst i och med reduktionen (se
t.ex. Englund 1989 och Bedoire 2001). I Amiralitetskollegium satt idel
hoga aristokrater som hade sina bestimda dsikter om hur sjokrig skulle
ga till, hur flottan skulle organiseras och hur skepp skulle byggas (jfr
Glete 2010:296fF). Sheldon var en hogavlonad engelsman som var satt att
verka i en hollindskvinlig milj6. Sedan den kung som anstillt Sheldon
hastigt avlidit i februari 1660, verkade han i ett land som styrdes av
en sjalvmedveten aristokrati som linge utmanat den kungamakt som
favoriserat honom. Som Lenny Stackell papekar i samband med sin
genomgang av de skriftliga killorna om Riksipplets tillkomst, fanns
det manga som verkligen hoppats pa att Sheldons forsta skeppsbygge
skulle misslyckas (Stackell 1929).

Under 1660 gick arbetet pa kronans varv trogt eftersom pengar sak-
nades. Amiralen Sjohielm, som pa kungens order avskedat den svenske
skeppsbyggmistaren for att gora plats for Sheldon, tréttnade och begirde
sjalv avsked. Han ersattes av amirallojtnanten Daniel Jonsson Struss-
flycht, som atminstone initialt drev pa arbetet med fornyad kraft och
samarbetade vil med Sheldon. Strussflycht skickade tskilliga brev och
avbildningar till amiralitetet i Stockholm f6r att rapportera hur bygget
av Rikséipplet fortskred och hur det firdiga skeppet var tinke att se ut.
I augusti skrev Strussflycht att det "dagligen filles skog for det stora
skeppet som den engelske mistaren har f6r handen” (Stackell 1929:8).

En manad senare meddelade han att skeppet i princip var firdigt atc
16pa av stapeln och ner i vattnet. Detta innebar dock inte att skeppet
var fardigt att tas i bruk. De 6vre delarna av skrovet liksom dicken,
riggen och annat firdigstilldes forst sedan skeppet kommit i vattnet.
Det visade sig dock att de balkar som skulle sittas in i skeppet var
alldeles ruttna och odugliga, varfor de fick kasseras. Att skaffa fram
nya tog tid och sjdsittningen kom dirmed att forsenas (ibid.).

Men det fanns annat att firdigstilla under tiden. I november var
det dags att borja tinka pa "bildverket”, det vill siga de minga skulp-
terade dekorationer som savil stora som smé skepp forsigs med. Av
den bevarade korrespondensen framgér att de skulpturer som Sheldon
tinke sig for Riksappler skilde sig frin vad de i Goteborg verksamma
bildhuggarna ditincills tillverkat (jfr Stackell 1929:9, dven Eriksson
2015b:173-189). Som jag fordjupar mig i i kapitel 7 introducerades inte
bara ett skeppsbyggeri som bottnade i andra metoder och resultera-
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Fig. 5.4. Ett skepp som ar fardigt att [0pa av stapeln. Redigerad detalj efter Ralamb
1691, Tafl. I.

de i delvis annorlunda konstruktioner — med Sheldon och Riksippler
introducerades dven en ny skulpturvirld.

Strussflycht gav Sheldon sitt erkinnande och ansag pa det hela taget
att det pagaende bygget artade sig vil. Han hade dock nagra synpunkter
pa “underbyggningen” av bottenskrovet och han understrok att han
inte kunde ta ansvar for detta. Formodligen menade han att skeppet
var for kraftigt byggt i botten nedtill. Skeppet stod fortfarande pa land
och Strussflycht ogillade dven det sitt pa vilket Sheldon tinkte sjositta
och fa det stora skeppet i vattnet (Stackell 1929:12).

Sjosidttningar av stora skepp kunde ofta bli aventyrliga foretag. Det
sdger sig sjilvt att det var forenat med vissa svarigheter att forflytta en
sadan enorm koloss fran torra land och ner i havet. Ofantliga krafter,
bade arbetskraft och olika mekanismer, skulle anvindas. Samtidigt
var det inte helt itt att avgora den optimala tidpunkten for att baxa
det ofullbordade skrovet ner i sjon. Ett alltfor ofirdigt skrov var for
klent for att klara de péfrestningar som knuffen ner i havet innebar.
Var skrovet 4 andra sidan alltfor firdigbyggt var det for tungt och
svart att flytea (fig. 5.4).

Strax utanfor stapelbddden, sjilva platsen dir Riksipplet byggdes,
var vattnet mycket grunt. Sheldon tinkte kompensera for detta genom
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att placera en flotte i vattnet, framfor skeppet, som forstiven kunde
landa pa. Med hjilp av fyra kraftiga rep pdborjades arbetet med att
flytta Riksippler mot havet. Men anstringningarna tycktes vara for-
gives. Tag, block och taljor vindades sonder men skeppet stod kvar
pa land. Repslagarna sattes att sl tva speciella kablar for indamalet
och fler spel och block anskaffades. Den 20 mars knuffades skeppet so
fot, varpa halva skrovet kom att vila pa stapeln och halva pa flotten.
Men sedan manga verktyg gatt sonder maste arbetet ater avbrytas. Tva
dagar senare forflyttades skrovet ytterligare 16 fot innan det aterigen
tog stopp. Endast en tredjedel av skeppet stod kvar pa stapeln. Dess-
virre borjade nu det stora nybyggda skeppet att luta orovickande it
babord. Frin Marstrand efterskickades en “skruvmaistare”, som enligt
Strussflycht hade en mingd redskap, bland annat en mingd skruvar,
vilka formodligen motsvarar det vi idag kallar domkrafter. Forst den
25 april lyckades man fa skeppet ner i sjon (efter Stackell 1929:13—14).

Men skrovet hade inte matt bra av att hinga s linge pé stapeln.
Vid avlépningen deformerades skrovet “sa att laskarna [skarvarna mel-
lan de olika bordplankorna] upptill gingo ifrin varandra till ungefir
fyra tum”. Sheldon menade att det skulle ga act atgirda. Nir skeppet
barlastats skulle man nog fa timren i “skick och lag” (ibid.:14). Men
dven om kolen och resten av skrovet inte tog skada av den utdragna
sjosittningen s kom den besvirliga tilldragelsen act flicka skeppets
rykte for lang tid framéver. Sa sent som 1675 menade amiral Klerck
att skeppet inte var att lita pa eftersom det ”[v]id utloppet i Goteborg
hade tagit stor skada” (Lundgren 2000:59).

Rifsdpplet var dock langt ifran det enda skepp som gjorde en vadlig
fird mot havet. Aret efter sjdsattes Swirder pa Skeppsholmen i Stock-
holm, men hir var besviren snarast de omvinda. Skeppet fick sidan
fart att det gled baklinges 6ver Strommen och tornade i vraket efter
Gamla Draken som tydligen ligger sinkt pa Djurgardssidan (Zettersten
1903:159). Nir Kronan sjosattes nagra ar direfter gick den aktre delen
av kolen sonder (Lundgren 2000:26; Zettersten 1903:160).

Mister Sheldons shampluner

P4 1600-talet borjade engelska skeppsbyggmastare att tillverka skepps-
modeller av vildigt hog kvalitet och med méinga detaljer. Exakt vil-
ket syfte dessa modeller har tjinat dr omtvistat. Vissa modeller har
tvivelsutan tillkommit som underlag f6r diskussioner och projekte-
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ring i samband med skeppsbyggen, medan andra uteslutande torde
ha framstillts som prydnadsféremal. Oavsett vilket, sa brukar dessa
konstfirdigt utférda modeller klumpas ihop under benimningen navy
board models, vilket syftar pa att de anvindes som diskussionsunderlag
inom det engelska amiralitetet (Franklin 1989).

Dessa skepp i liten skala 4r utforda i en konsekvent stil. De flesta
saknar rigg och master, dven om undantag fran regeln finns. Under-
vattensskrovet dr vanligtvis utformat utan bordliggning och spanten
ir siledes blottade. Men dven om bordliggning i stor utstrickning
saknas sd 4r modellerna ofta forsedda med ett stort antal skulpturer.
I National Maritime Museum i England finns flera sidana modeller
bevarade frin slutet av 1600-talet och bérjan av féljande sekel, och de
utgor de verkliga dyrgriparna i det forna sjdimperiets maritimhisto-
riska samlingar. Det intressanta dr dock att en av de absolut dldsta av
de till eftervirlden bevarade navy board-modellerna inte alls aterfinns
i England utan i Sverige.

Enligt en tradition patriffades den under 1890-talet inlindad i en
svensk flagga pd en vind pd Karlskrona érlogsvarv. Den var da upp-
bruten i tre delar och i mycket déligt skick. Helt bortglomd var dock
inte modellen eftersom den omtalades i forteckningar under 1800-talet
(Glete 1990:11). Modellvraket kom att forsiktigt restaureras under led-
ning av den vilkinde marinmalaren, amiralen och sjékrigshistoriske
tusenkonstniren Jacob Higg (1839—1931). De tidigare forsvunna och
senare ersatta delarna avtecknar sig med ljusare trd mot resten av den
gamla modellen av krigsfartyget (Svensson 1961:97). Modellen ir idag
en verklig klenod i Sjohistoriska museets samlingar (fig. s5.1).

Allt sedan modellen uppmirksammades i slutet av 1800-talet har
olika forslag kring vilket skepp som den kan tinkas avbilda framkas-
tats. Den patagligt engelska stilen, liksom den allmint accepterade
kopplingen till Francis Sheldon, har medfért att de tinkbara férlagorna
sokts bland de byggen han var inblandad i. P4 1930-talet framkastades
darfor idén att den aterger skeppet Naseby, som byggdes for Oliver
Cromwell ar 1655. Aven om identiteten timligen omgaende kom att
ifragasittas, inte minst for att modellen inte liknar de avbilder som
finns av sagda fartyg (jfr Fox 1980:133), dr Naseby ett namn som ofta
nimns i ssammanhanget (se diskussion hos Anderson 1924:217; Glete
1990; Svensson 1961:97—98). For att inte ytterligare cementera detta
felaktiga antagande anvinds hir den mer neutrala benimningen O 3,
som 4r modellens inventarienummer i Sj6historiska museets samlingar.
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Fig. 5.1. Fartygsmodellen med inventarienummer O 3 anvidndes i diskussionerna
kring bygget av Riksdpplet. Mycket talar for att det fardiga skeppet sdg ut ungefar
sa héar (Foto: Johan Jonsson, SMM).

P4 samma sitt som modellens identitet har sysselsatt flera forskare
har man linge tvistat om dess datering. Till exempel har sjkaptenen
Sam Svensson, som arbetat som konservator pa Sjohistoriska museet,
menat att “galjonens form, liksom forstdvens S-bukt och fockehals-
knapens placering pa galjonens undersida tycks vara olik engelska skepp
efter 1650” (Svensson 1961:98—99). Detsamma giller laringsgalleriernas
form, menade han (ibid.). Aven den lite udda “coachen”, det vill siga
den korta dicksnivan, som hojer sig likt en hytt akter om stormasten,
anses vara ett drag som hér hemma i 1600-talets tidigare hilft nir
det giller engelska skepp. Andra har papekat att férhillandet mellan
skrovets lingd och bredd snarast skulle placera skeppet i forsta hilften
av 1600-talet (jfr Glete 1990:12-13).

En annan detalj som anvints for att diskutera tidpunkten fér model-
lens tillkomst 4r det monogram med bokstiverna ”C R” som éterfinns
pa akterspegeln. Det har papekats att bokstiverna knappast kan dsyfta
Karl I, eftersom Sheldon redan befann sig i Sverige nir Karl blev kung
i England efter restaurationen 1660. Troligare 4r att monogrammet
dsyftar den svenske kungen Karl X Gustav (Svensson 1961:98, jfr Glete
1990:13,15), pa vars inrddan Sheldon flyttade till Sverige.

Det ir kint att Sheldon éverlimnade en modell till kungen strax
fore dennes déd 1660. I betalning fick han 100 dukater. Sheldon fick
dock senare loneavdrag pd samma belopp varpa han skrev till amira-
litetet i Stockholm och begirde att fi tillbaka modellen. Som pape-
kats av historikern Jan Glete rojer inte killorna med négon tydlighet
huruvida modellen tillverkats i Sverige eller inte. Det faktum att det
hade blivit aktuellt med 16neavdrag skulle dock kunna anvindas som
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ett argument for att den tillverkats sedan Sheldon gartt i svensk tjanst.
Sheldon sjilv tycks dock ha uppfattat framstillningen av modellen
som ett arbete vid sidan om den ordinarie tjinsten (Glete 1990:15).

Att O 3 skulle ha anvints som forebild for Riksipplet har fram-
kastats i olika sammanhang (se t.ex. Stackell 1929; Svensson 1961:97;
Fox 1980:132—133). Sambandet har dock avfirdats av bland andra Jan
Glete, som menat att pastaendet dr helt obestyrke (Glete 1990:14).
Min uppfattning av korrespondensen mellan varvet i Géteborg och
amiralitetet i Stockholm stirker dock sambandet mellan modellen
och Riksipplet.

Gletes tyngsta argument mot att modellen skulle ha anvints som
forlaga for Riksipplet har varit att "Riksipplet var av allt att ddma en
tvidickare” (Glete 1990:14), vilket skulle innebira att skeppet endast
hade tva dicksnivier dir kanoner utplacerats lings skeppets hela lingd.
Modellen O 3 har kanonportar utmed tre dicksnivaer och skulle dirfor
kunna riknas som en tredickare. Det skriftliga kidllmaterialet visar
dock att Riksippler faktiskt hade tre genomgiende batteridick, eller
overlopp som man kallade dem pa 1600-talet. Det 4r snarare antagan-
det att Riksipplet var en tvadickare som ir felakrigt.

Enligt bestyckningsforslaget frin 1675 skulle 26 kanoner stillas pa
det forsta dicket, 28 pa det andra och 30 pa dicksnivaerna dirovan
(Tornqvist 1788, bilaga D, dven Lybeck 1942, bilaga 7). Bestycknings-
planerna gjordes ofta utifran tillgingliga bredsidesportar, det vill siga
oppningar lings skrovets sidor (jfr Glete 2002:5). Vid behov kunde ndgon
av de lings sidorna placerade kanonerna rullas pa plats vid portarna
i foren eller i aktern. En jimforelse mellan bestyckningsférslaget och
antalet portar pa modellen O 3 visar pa en uppenbar 6verensstimmelse.

Modellen O 3 har ett nagot sireget dicksarrangemang, som skiljer
sig frin manga andra samtida skepp med tre genomgaende batteridick.
Modellen saknar nimligen backdicket i foren och ir forsedd med den
lite udda hytten mellan stor- och mesanmasten. Som pétalats av den
engelske sjohistorikern Frank Fox hade skeppet London, som Sheldon
hade att géra med under sin tid i England, ett liknande dicksarrang-
emang att ddma av de vilgjorda avbildningar som finns bevarade av
detta skepp (Fox 1980:132-133).

Intressant nog forekommer Riksipplets olika dicksnivier pa flera
stillen i brevkorrespondensen mellan amirallojenanten Daniel Struss-
flycht pd varvet i Goteborg och riksamiralen Carl Gustaf Wrangel. Att
Rifksdpplet byggdes med tre 6verlopp framgar bland annat av den hir
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lagesrapporten frin varvet (Strussflyche till riksamiralen 1662-02-24,
Skoklostersamlingen, RA):

Med det stora skeppet, ir mister Sheldon si vida kommen, att det
ar fylle pa babordssidan till detandra éverloppet, pd styrbordssidan,
felar portarna och fyllning i bridgéngen och en stor del av styltorna
reste for det tredje 6verloppet.

Som ett fortydligande kan nimnas att bordliggning, det vill siga
fistandet av bordliggningsplankorna mot spanten, ibland kallas for
act "fylla” eller "bordfylla”. Nir alla bord ar pa plats ar skeppet siledes
“fullbordat”. De styltor som nimns i citatet syftar pd de sa kallade
topptimren, de dversta delarna av spanten.

Den 13 oktober samma &r hade arbetet fortskridit sd pass att de
ovriga dicksnivaerna fordes pa tal (Strussflycht till riksamiralen 1662-
10-13, Skoklostersamlingen, RA):

Skeppet Applet ir si vida avancerat, att skansen, hyttan och éversta
overloppet dr alldeles firdiga, och s frame viderleken sig presenterar,
blir i denna manaden allt upp igenom ditsatt och dirfist, jag har
fullare i 6dmjukhet skrivit kollegio till, att mellersta verloppet i
denna manaden skulle ha blivit lagt, S& har inte ske kunnat, men
arbetas dirpa med all flic sévil som pd det understa.

Nir Strussflycht skrev brevet var man siledes firdig med det 6vre
overloppet och i full fird med att slutféra dem didrunder. Intressant
ar ocksd att han nimner bade skansen och hyttan, som ir de hogre
dicksnivierna i skeppets akter. Diremot nimner han inget backdick,
den korta dicksnivan som dterfinns lingst forut pa de flesta skepp,
vilket indikerar att Riksipplet, i likhet med modellen O3 0ch skeppet
London, saknade backdick i foren.
Det troliga ir siledes att modellen O 3 anvindes som forlaga — eller
“shamplun” for att anvinda datida terminologi — nir Riksipplet bygg-
des. Formodligen ir det just dicksarrangemanget och modellen O 3
som framskymtar i en skrivelse dret dirpé (Strussflycht till riksamira-
len 1663-03-23, Skoklostersamlingen, RA, dven i Bergman 1954:17):

[Olch ir detta skeppets [Riksipplets] Schamplun nistan som
Ollenborgs [formodligen syftar detta pa skeppet Oldenburg], vid
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understa 6verloppet dr inom vigarne [de lingsgiende timmer som
dicket vilar pa] 34 fot, det andra 26 och de 6versta 23 fotter vidt.

Glete patalar att modellen O 3 ir férvinansvire smal i jimforelse med
andra samtida tredickade fartyg. Dess proportioner pAminner mer om
samtida tvidickare. Bide Riksippler och skeppet Kronan, som Sheldon
senare kom att bygga, var ovanligt lingsmala skepp (Glete 1990:14).
Det ir inte helt enkelt att jimf6ra dimensioner mellan skepp i olika
flottor vid den hir tidpunkten. Utéver omstindigheten att varje land
hade sitt eget fotmatt, med en egen lingd, sa fanns ingen internatio-
nell standard for hur man angav lingd och bredd pé fartyg. Medan
svenska flottan i likhet med den nederlindska vanligtvis angav skrovets
lingd &ver stiv, det vill siga mellan de yttre konturerna av fér- och
akterstivarna men oriknat galjonen och det utskjutande partiet ovan
rodret, angav den engelska flottan kélens lingd. Det dr ndgot enklare
nir det giller skrovets bredd.

En jimférelse mellan Riksipplers och modellens lingd och bredd
visar att de dr nirmast identiska. Medan Riksipplets lingd over stiv
var 4,232 ganger bredden 4r modellens lingd 4,128 ganger bredden,
beriknat utifran lingd- och bredduppgifter i Stackell 1929 samt utifrin
uppmiitning av Hugo Akermarks ritning av O 3 (SMM inventarie-
nummer nr 759_1).

Av den bevarade korrespondensen framgar att det funnits en modell
som tydligt visat hur Riksipplet var tinkt att se ut, vid sidan av flera
andra modeller och ritningar. Nir Sheldon skickade en modell av gal-
jonens tinkta utseende till amiralitetet, svarade Carl Gustav Wrangel
att han tyckte att “galjonen blir alltfor trubbig och utan proportion”.
Sheldon hinvisade da i stillet till "modellen av hela skepper |...] ir si
proportionerat som det blir nir [skeppet] kommer till sin perfektion [det
vill siga nir det blir fiardigt]” (Strussflyche till riksamiralen 1661-09-
22, Skoklostersamlingen RA, min kursivering). Det forefaller mycket
troligt att "modellen av hela skeppet” ir just O 3.

Wrangels synpunkter pé galjonens form ir intressanta i andra av-
seenden. Modellens galjon har alltsa vallat en del huvudbry, eftersom
dess form forefaller lite vil dlderdomlig for att ha tillkommit under
1660-talet (Glete 1990:13, Svensson 1961:98—99). Wrangel tycks ha varit
mycket konservativ just nir det giller galjonernas form och férordade
de langa utdragna framfor de kortare mer uppbéjda som blev vanliga
vid den hir tiden (jfr Jakobsson 1999:240-242).
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Sammantaget framstar det som att modellen O 3 har spelat en avgo-
rande roll som forlaga till Riksippler och att den dirmed ger en ganska
bra inblick i hur Riksipplet sig ut. Det ir siledes inte bara modellen i
sig sjdlv som 4r unik utan dven det faktum att den kan kopplas till ett
specifikt skepp — ett skepp som dessutom i stor utstrickning finns bevarat!

Men modellen hade knappast spelat ut sin roll efter att Riksippler
fardigstalles. T skriftliga kéllor frin maj 1686 framskymtar den igen.
Di begirde Sheldon den yngre, Francis John, hos amiralitetet om att
fa tillbaka den modell som hans far verlimnat till Karl X Gustav och
som nu fanns hos den avlidne skeppsbyggmistaren Robert Turners anka
(Glete 1990:15, jfr Lundgren 2000:70). Turner var verksam pa Skepps-
holmen i Stockholm medan Sheldon den yngre var skeppsbyggmistare
i Karlskrona. Avsaknaden av ytterligare skrivelser i drendet skvallrar
om att modellen skickades séderut. Hur linge och varfor den kom att
vila pd vinden, inlindad i flaggan, ir emellertid okint.

Vid sidan av prakemodellen O 3 har det funnits ytterligare ritningar,
mallar och andra avbildningar av Sheldons projekterade skepp, nagot
som inte minst brevvixlingen om galjonen skvallrar om. Dessa var
sannolikt av betydligt enklare karaktir. Men eftersom skeppskon-
struktioner utgjorde férsvarspolitiska topphemligheter holls de i sikert
forvar. Sheldon, vars fortroende for den svenska administrationen hela
tiden sviktade, holl personligen ett vakande 6ga 6ver sina alster. Nir
Sheldon slutligen helt tappade talamodet, bland annat fér att hans
16n sa ofta uteblev, limnade han Sverige ”i vredesmod” som Maga-
lotti (1912:22) uttrycker saken. I samband med detta tog han med sig
ritningar, mallar och modeller.

Alla sina ritningar fran tiden i Sverige fick han dock inte med sig.
Underlaget till en jakt som han ritade och byggde for riksamiralen
Carl Gustaf Wrangel finns bevarad pa Skokloster slott. Hir finns en
akvarellerad ritning (LSH inventarienummer 7135) som visar hur de
tinkte firgsitta grevens eleganta farkost, och en modell (fig. 5.2 och 5.3).
Modellen bestir av en kol, stavar och ramverk f6r akterspegeln tillver-
kade av parontri. P4 kélen ir 277 spant tillverkade av papp nedstuckna,
vilka halls pd plats av en stiltrad. Enstaka spant ir tillverkade som
skivor for att illustrera tvirskeppsgaende skott, med utskurna dorrhal
(LSH inventarienummer 6921). Till skillnad fran de si kallade navy
board-modellerna var den pa Skokloster slott bevarade modellen aldrig
tinkt som ett prydnadsforemal, utan som underlag for projektering
och diskussion om sjilva bygget med uppdragsgivaren.
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Fig. 5.2. Denna kolorerade ritning avbildar en jakt som Francis Sheldon ritade for
riksamiralen Carl Gustaf Wrangel 1665. Den finns bevarad pa Skoklosters slott (LSH
inventarienummer 7135).

Fig. 5.3. Spantmodellen hér ihop med ritningen 5.2. Den kan tas isar sa att varje
spant kan studeras for sig (LSH inventarienummer 6921).

Nir Sheldon anlidnde till Sverige var sedvanan att arbeta utifrin
hollindskt manér. Skeppsskrovens form framstilldes genom att bord-
liggningsplankorna sammanfogades mot varandra med hjilp av provi-
soriska fastspikade klampar, spanten sattes in i efterhand och skrovets
form bestimdes utifrén bestick i stillet for utifran linjeritningar. Nér
det engelska manéret introducerades i Sverige fick Sheldon 6vertyga
varvsarbetarna att det var nédvindigt att bygga skepp i delvis omvind
ordning. I England praktiserades nimligen vad som i efterhand kommit
att kallas for skelettbyggnad (Hasslof 1970; Hocker 2004).

107



RIKSAPPLET

Skelettbyggnad innebir att spanten stélls pd plats sd snart kolen
och stivarna fogats samman. Forst direfter paborjas arbetet med
bordliggningen. Skillnaden kan vid forsta anblick tyckas marginell.
Den stora skillnaden ligger i att skeppsbyggmistaren méste tinka och
projektera annorlunda. Innan spanten kan formas och stillas pd kolen
miste skrovets tinkta tvirskeppsform vara kind. Det behovs ritningar
som visar spantens kurvatur. Sheldon introducerade séledes inte bara
en engelsk stil utan 4ven anvindandet av spantrutor av den typ som
fortfarande ér i bruk.

Spantrutans princip kan liknas vid att skrovet skivas som en bréd-
limpa och konturerna frin varje limpskiva ritas ovanpé varandra. Den
dldsta i Sverige bevarade spantrutan iterfinns pa den ovan nimnda
ritningen av Wrangels jakt (fig. 5.2), som enligt Livrustkammarens
liggare dr fran 1665 (Svensson 1963:93). Pi ritningen redovisas dock
endast spantruta for akterskeppet, medan modellen redovisar skrov-
formen for hela farkosten.

Eftersom modellen kan demonteras dr det majligt att ta ut och
studera och mita varje enskild spantmall. Att den kan plockas isir
och fillas ihop till ett platt format har dven underlittat transporter.
Sheldon har saledes kunnat skicka utkastet till Carl Gustaf Wrangel
for godkinnande med en kurir. Underlaget for Wrangels jakt dr unikt.
Det finns liknande ritningar och enkla spantmodeller bevarade i Eng-
land, men de i4r betydligt yngre (jfr Fox 2007).

Wrangel skred till verket och lit bygga en jakt efter Sheldons forslag
och den sjosattes 1664 (jfr Bergman 1954:22). Modellen och ritningen ger
siledes en intressant inblick i de visualiserande hjilpmedel som nyttjades
i dialogen mellan bestillare och skeppsbyggmistare under 1600-talet.
Minga av de “shampluner” som skickades mellan Sheldon i Géteborg
och amiralitetet i Stockholm har sikerligen varit av liknande karaktir.

Riksippler tirdigbyggt

Ijuli 1663 rapporterade Strussflycht att styrbordssidans skulpturer var
fardiga och att tre bildhuggare och en pojke jobbade med att fardigstilla
utsirningarna pa babordssidan. Aven om sjdsittningen var utdragen
och komplicerad sa var Strussflycht pa det hela taget néjd med vad
Sheldon och varvet hade dstadkommit: "Ehuruvil det dr ndgot smalt
pa sitt andra 6verlopp, s blir det Likval ett vackert skepp bade innan
och utan” (Strussflycht till amiralitetet 1663-07-06, RA).
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S& sminingom kunde Riksipplet antrida resan mot huvudstaden
och flottans bas vid Skeppsholmen. Vid firden frin Visterhavet in
mot Ostersjon blev Riksipplet mycket uppmirksammat, inte minst pa
den danska sidan av Oresund. Di det pa kvillen den 22 september
ankrade upp utanfor Képenhamn spanade den danske kungen och
en stor del av radet pa fartyget med sina kikare. De danska amiraler-
na vagade sig till och med ut med roddbat for att ta sig en nirmare
titt pa det senaste som svenskarna dstadkommit. Riksipplers kapten
erbjod de nyfikna danskarna att stiga ombord men de ursiktade sig
artigt med hinvisning till den sena timmen. Fér att hedra de danska
amiralerna avfyrades svenskt 16sen med tva skott ombord pa Riksipp-
let, vilket besvarades med danskt 16sen om tre skott frin den danska
fregatten Egernet. Dagen dirpa vigade sig dock den danske amiralen
Cort Adeler ut till skeppet for att ta en nidrmare titt. Fredrik III ville
girna gora honom sillskap men blev avradd (Holck 1934:198-199).

Det nya stora skeppets ankomst till Stockholm orsakade stor upp-
standelse och 6gonvittnen berittar att hela staden snart var pa plats f6r
att bese detta enastdende flytande byggnadsverk (Lundgren 2000:11).
Riksdpplets ankomst kan liknas vid att staden genom ett trollslag be-
rikats med ytterligare ett gigantiskt palats. Stockholm tillférdes en
stor byggnad som till riga p4 allt skilde sig frin mingden genom att
ha byggts i en dittills obekant engelsk stil.

En friga som ir relevant att stilla, men som det 4r svar att ge na-
got definitivt svar pd, 4r vem som egentligen kunde se att Riksippler
byggts under ledning av en engelsk skeppsbyggmistare. I vilken ut-
strickning framstod Riksipplet som en frimmande fagel nir skeppet
tog plats bland de ildre, pa hollindskt manér uppbyggda skeppen vid
Skeppsholmen? Frin malningar och teckningar av 1600-talsskepp
kan en skeppsentusiast ganska litt urskilja om ett skepp r byggt i
hollindsk, fransk eller engelsk stil. Formen pi skrovet, placeringen av
masterna, kanonerna, gallerierna, skulpturerna och firgskalan dr bara
nagra av de ledtrddar som kan anvindas i en sidan hirledning. Men
sjalvklart var det lingt ifrin alla som kunde eller hade intresse av att
knicka koderna och gora en sidan bedémning.

For en jamf6relse med nutida foreteelser sd kan framhallas att den
motorintresserade ganska litt kan peka ut vilken virldsdel en bil 4r
byggd i, den klidintresserade kan genom en flyktig blick identifiera
ett par mirkesjeans och den histintresserade kan skilja en nordsvensk
fran en fjording. For en annan framtrider samma saker kanske bara
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som bil, byxa eller hist. Att skeppsbyggmistare, amiralitetsfolk och
andra som kom i kontakt med skepp sig skillnad dr hogst sannolike.
Amiralitetet holl vakande 6gon pd de influenser som de fientliga var-
ven tillgodogjorde sig. I de bécker som publicerades om skeppsbyggeri
redogjordes for skillnaderna. S& redogor hollindaren Nicolaes Witsen
inte bara for samtida hollindskt skeppsbyggeri utan 4ven for ritningar
till engelska skepp och for jimforelser mellan olika slags skepp i sin
bok frin 1671 (Witsen 1671:206—208). Att ocksd Ralamb patalade
skillnaderna och sirdragen i Adelig ifning har redan nimnts.

Langt ifrin alla slipptes 6ver bron till Skeppsholmen. Aven om den
kungliga flottans nirvaro i stadens offentliga rum var i hogsta grad
pataglig, sa kunde skeppen endast betraktas pa distans. Men avstanden
over vattnet 4r inte stora och nytillskottet bland flottans skepp kunde
registreras fran flera av stadens strinder och kajer.

Ungefir vid tidpunkten for Riksipplets ankomst hade skeppet Svir-
der fardigstilles pa Skeppsholmen. Svéirder byggdes under ledning av
mistaren Jacob De Voss, som virvats i Amsterdam redan 1647 (Bor-
jesson 1942:237; Wendt 1950:220). En intressant skildring av de bida
skeppen dterfinns i en reseberittelse skriven av en fransk kammargji-
nare. I samband med vistelsen i Stockholm 1663—1664 var han ombord
pa bade Riksipplet och Svirdet. Aven om redogbrelsen nedtecknades
langt efter det att han kommit hem till Paris, och dven om han inte
beskriver mer ingdende vad han egentligen sag, si ssmmanfattar hans
vittnesmal 4ndé det intryck som de bida skeppen gjorde pa honom
(6versittning i Oscarsson 2013:169—170):

Vid den hir tiden var det tva skeppsbyggmistare som just hade
avslutat sitt arbete med varsitt stort fartyg som skulle anvindas
som amiralsfartyg och som kom och forevisade vad de gjort, fram-
for det kungliga slottet och i allt folkets asyn, for att man skulle
se de, och bedoma vilket som var bist limpat f6r amiralen. Den
ena av skeppsbyggarna var italienare, den andre tysk, och det ena
fartyget hette Applet, det andra Svirdet. Bida var bestyckade med
hundratjugo kanoner av gront gjutjirn och mycket stora. De lig
uppankrade framfor slottet under en veckas tid och alla manniskor
hade d tilltride och kunde gd runt och beskida allt pa dem, de
liknade mest stora slott med salar och kamrar som var klidda med
gyllenlider och vackert inredda. Allt pd dem var beundransvirt
rikt och fint, med skulpturer och forgyllningar och med det hela si
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inrittat att det var forvanansvirt att se. De var likadant utrustade
vad giller kanoner och annan utrustning.

Aven om sagesmannen uppenbarligen fatt de respektive skeppsbygg-
mistarnas nationaliteter om bakfoten sa ir just det faktum att han
nimner deras skilda ursprung synnerligen intressant. Det 4r som om
han snappat upp att detta pa nagot vis haft betydelse for resultatet av
deras skeppsbyggnadskonst och de firdiga skeppens utférande och
egenskaper.

Diskussionerna rérande det hollindska kontra det engelska manéret
miste ha funnits i luften nir de bdda skeppen visades upp infér storog-
da besokare och kajflanérer. De skeppsbyggnadstekniska spérsmalen
kom didrmed att nd lingt utanfor de renodlat maritima kretsarna.
Skeppen var byggnader i stadens offentliga rum och dirmed ett slags
allmingods. Deras utseende, stil och karaktir kunde bli foremal for
allskons synpunketer, savil fran sjofolk och militdrer som fran en stor
allminhet, vilka kunde géra sig till savil tyckare och smakpoliser som
sjalvutnimnda nautiska experter.

Aven i den florentinske diplomaten Lorenzo Magalottis ofta cite-
rade skildring av Stockholm 1674, iterfinns en kommentar om den
svenska flottans skepp vid Skeppsholmen. Magalotti har ocksa snappat
upp polariseringen mellan engelskt och hollindskt skeppsbyggeri, som
alltsd var nagot som var uppe for allmin diskussion (6versittning av
Stenbock i Magalotti 1912:22—23):

Det storsta skepp, som de hir ha, kallas ”Svenska kronan” och det
ir sé stort, att jag icke sett ndgot dylike hvarken i Holland eller
England. Det ir bestyckat med 120 kanoner och har de bista pro-
portioner. Man pastar ocksa, att det bista af hollindsk och engelsk
skeppsbyggnadskonst hir forenats [...]. Det bista skeppet efter
”Kronan” dr ”Svirdet” och direfter "De sju planeterna”.

Det kanske kan upplevas som en stor besvikelse att Riksippler inte gjort
avtryck i Magalottis uppskattade och ofta citerade reseskildring. Men
det finns en logisk forklaring till att skeppet uteblev fran hans vitt-
nesmal — en omstindighet som ingalunda beflickar Riksipplers glans.
Sommaren 1674, di den beromde florentinaren besokte Stockholm,
anvindes nimligen Riksippler for ett verkligt hedersuppdrag. Under

befil av den namnkunnige amiralen Uggla, som tvi ar senare dog pd
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skeppet Svirdet, forde Riksipplet prinsessan Fredrika Amalia av Dan-
mark tillsammans med Karl XI:s morbror, hertig Kristian Albrekt av
Holstein—Gottorp, frin hemlandet till Sverige for ett besok. Under
sensommaren seglades de hoga gisterna tillbaka med samma skepp
(Stackell 1929:17—18).

Det finns anledning att dréja ytterligare nidgot vid Magalottis
uppgift om att det bista frin engelskt och hollindskt skeppsbyggeri
forenats i skeppet han kallar ”Svenska kronan”. Han menar givetvis
skeppet Kronan, som precis som Riksipplet byggts under ledning av
Francis Sheldon. De bada skeppen borde rimligtvis besta av en liknande
blandning av savil arkitektoniska som tekniska och hantverksmissiga
innovationer, traditioner och influenser. Magalotti hade saledes gjorts
uppmirksam pd att Sheldons skepp inte var identiska med dem som
byggdes i England. Aven om skeppsbyggeri inte horde till hans primira
kompetensomride var de skiftande teknik- och stilinfluenserna inom
det svenska skeppsbyggeriet vid denna tid nagot som han snappade
upp och fann anledning att kommentera. For att kunna kasta ljus éver
hur Sheldon fick lov att anpassa sina skepp till svenska forhallanden
och idéer miste jag atervinda till Riksidpplets vrakplats pé sjobotten
nedanfor det lilla bulliga granitskiret Applet vid Dalars.
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KAPITEL 6

Vraket

Det ir ingen konst att hitta till Riksipplets vrakplats. Om man dyker
ner vid Appelskirets vistra sida kommer man ganska snart att simma
pa vraket. Studier av sjilva vraket har linge lyst med sin franvaro och
kanske bottnar det i den utbredda uppfattningen att endast en ande-
fattig hog av sjodrinkea spillror dterstar. Jimfort med Vasa, vars skrov
aterfanns intakt upp till 6vre dick, si framstar Riksipplet onekligen
som ganska trasigt. Men vid jimforelse med vraken efter exempelvis
Kronan och Svirdet finns det knappast mindre bevarat av Riksipplets
skrov. Diremot har det linge saknats en ordentlig arkeologisk beskriv-
ning av hur det egentligen ser ut nere pd botten.

Ett forsta steg for att nirma mig Riksipplet fran ett mer renodlat
arkeologiskt perspektiv har dirfor varit att kartera och uppritta en
planritning av vrakplatsen.

Vrakkarta

Det finns médnga olika sitt att kartera vrak. Fotomosaiker, dir flera
fotografier fogas samman till en storre helhet, ir en populir metod,
inte minst sedan den digitala tekniken medfért ett till synes somlost
resultat. I skrivande stund borjar allt fler anviinda sig av fotogrammetri,
som resulterar i ett tredimensionellt foto som kan vridas och vindas
pa. Ett kameraobjektiv betraktar dock virlden pé ett annat sitt dn det
minskliga dgat. Det skiljer inte ut vad i synfiltet som ir visentligt
att registrera och formedla. Eroderade plankor, skrip, vegetation, se-
diment och andra totalt irrelevanta objekt, som knappast behévs for
act forstd ett vrak som det skepp det en ging var, avbildas i lika hog
utstrickning som betydligt viktigare fynd och skeppsdelar. Det rader
knappast nigot tvivel om att fotomosaiker och fotogrammetrier dr
utmirkta medier for att kommunicera intrycket av vrakplatser. Men
det dr ldce att férblindas av tekniken och glomma bort att de firg-
skiftningar som visas pa undervattensfotografierna sillan eller aldrig
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motsvarar de kulorer som skeppet hade di det fortfarande flot. De
16st liggande delarna, de flammigt mérknade plankorna liksom rosten
och kolonierna av havstulpaner och blamusslor r direkt vilseledande
i den arkeologiska analysprocessen. En vrakplats som Riksipplet, som
i stor utstrickning ticks av 16sa och i sekundirt lige avsatta féremal,
ar svar att forstd vid en forsta anblick. Dirfor har jag valt att i stillet
dokumentera vrakplatsen med en ritning.

At rita beskrivs ibland som ett sitt att aktivt se. Innan pennan
sdtts mot pappret maste motivet betraktas, de betydelsefulla detaljerna
och formerna méste registreras av 6gat och ett urval méste goras. Att
rita handlar om att férmedla vissa utvalda delar av vad man ser. Det
handlar saledes om att tvidimensionellt pd en yta som motsvarar inte
mer dn en handflata presentera utvalda aspekter av en éver 50 meter
lang tredimensionell fornlimning,.

Medan kameraobjektivet ir just objektivt, i den meningen att det
inte sjdlvt gér nagon skillnad pd vad som ir relevant och inte, ir skis-
sandet en i hogsta grad subjektiv dokumentationsmetod som involverar
den som hiller i pennan. Tvéd arkeologer som dokumenterar samma
material kommer tvivelsutan att leverera olika resultat beroende pa
tidigare erfarenheter och framfér allt pa vilka aspekter av det doku-
menterade objektet som de valt att formedla.

P4 en vrakplats som Riksipplet, som ticks av en stor mangd losa de-
formerade tribitar vilka for linge sedan forlorat sin ursprungliga form,
handlar dokumentationen i stor utstrickning om att sélla, sortera och
vilja ut. Att se forbi eroderade pinnar, sediment, sjogris, skrip och
annat som skymmer och stor mer visentlig arkeologisk information.
Att dokumentera handlar siledes om att stilla frigor till limningen,
att soka efter och registrera vissa specifika delar och detaljer (se dis-
kussion hos Sjomar 2000:71; Sjémar et al. 2000; Eriksdotter 2005:120;
Johnson 2006:93—95; Eriksson 2014a:41—49).

Det gar utmirkt att mita och rita med blyertspennor pa konven-
tionell ritfilm under vattnet (fig. 6.1) (jfr Adams 2013). Ett annat sitt
som visat sig vara effektivt dr att filma vraket under vatten och sedan
rita utifrdn filmen. Materialet till min planritning har i stor utstrick-
ning samlats in med hjilp av filmkamera. Genom att simma utmed
mattband som placerats i pa forhand bestimda strik over vraket, gar
det att fi en viss rumslig orientering i materialet. Urvalet av vad som
ar relevant att inkludera pa planritningen kan med denna metod ske i
efterhand, nir filtarbetet 4r avslutat. Planer tecknade fran video eller
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Fig. 6.1. Dokumentation av Rikscdpplet med hjalp av blyertspenna, ritskiva, tumstock
och en liten filmkamera i pannan. Foto: Oskar Sander.

Fig. 6.2. Side-scan sonar-bild av vrakplatsen: Anders Nasman, dykfartyget Viola.

pé plats under vatten kan goras forhéllandevis riktiga nir det giller
detaljer. Det dr dock betydligt svarare att fa precision i de lite storre
proportionerna, att avgora om en balk 4r fem eller sju meter, om den
ligger parallellt med eller i vinkel i forhallande till en skrovsida och
liknande (se dven diskussion hos Eriksson 2014a:40—51).
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For att fa reda pa skalan, kan olika karteringar anvindas som
underlag for den slutliga renritningen. For Riksipplets del fanns en
side-scan sonar-kartering att tillgd, en bild upprittad med hjilp av
ett sidotittande ekolod (fig. 6.2). Sonarbilden stilldes till projektets
forfogande av Anders Nisman som tagit den med dykfartyget Viola.
Den skrevs ut i skala 1:30 och anvindes som stod nir planen ritades
upp med blyertspenna pa konventionell ritfilm hemma pé koksbordet.

Renritning ir ett tidskrivande och ibland vildigt lingtrakigt ar-
bete med mycket raderande och férnyade forsok. Detta 4dr emellertid
nagot som vigs upp av de nya insikter och rena aha-upplevelser som
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Fig. 6.3. Vrakplatsen med skeppets for till vanster i bild. Det inramade partiet uppe
till vanster ligger egentligen ungefar 5o meter akter om vraket. A: forstav, B: akter-
stdv, C: styrbords laring som ar bevarad upp till mellersta 6verloppet, D: bojda
bordldaggningsplankor som avsldjar skeppets karaktaristiska engelska round tuck,
E: fockmastfoten, F: barlast i form av sten, G: trossdacket, H: rester av plattform pa
trossdack, I: tegelkabyssen, J: tjdrtunnor i halskeppet, K: ankarkabel, L: tunnor pa tross-
dack, M: omrade med ved, N: pumprdnna, O: pumprér, P: 16sa karvlar som forstarkt
dacket mellan balkarna, Q: lavettsida, R: mesanmastfot. lllustration: Niklas Eriksson.
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infinner sig nir man plotsligt forstar hur olika saker hinger ihop, nir
en bevarad dicksniva plotsligt blir uppenbar eller ndr man férstar att
det suttit ett fonster eller liknande pa ett visst stille. Att rita planrit-
ningar kan jimforas med arkeologiska utgrivningar, dir bit for bit
av gravar, hus eller andra under jorden dolda strukturer systematiskt
friliggs och dir olika detaljer och mérkfirgningar successivt kommer
i dagen. S& smaningom framtrider nya, tidigare okidnda rumsliga och
kontextuella sammanhang som arkeologen kan ta vara pa i sin analys.

Min ambition har varit att gora planritningen sa exakt som mojligt,
men det dr viktigt att komma ihég act den inte utgér en exake avbild-
ning av verkligheten. Jag menar dock att precisionen ir tillrickligt hog
for att den ska kunna fungera som utgangspunkt for en illustration
av hur mycket som finns kvar av skrovet samt {or en diskussion om
hur skeppet sig ut och hur det var rumsligt organiserat, det vill siga
skeppets arkitektur.

Filtarbetet som legat till grund for karteringen har inte bestatt av
en stor kostsam filtexpedition med ett stort antal batar, arkeologer
och dykare. I stillet har arbetet utgétt frin foto- och filmmaterial som
tidigare samlats in, vilket sedan kompletterats med dykningar utférda
tillsammans med entusiaster frin Marinarkeologiska sillskapet (MAS)
och Kungliga Tekniska hogskolans dyksillskap (KTH Dyk) som har
hjilpt till och bidragit pa frivillig basis.

Vad finns kvar pé vrakplatsen?

Sedan Riksipplerhade térnat mot klippan, bordliggningen hade krossats
och skrovet vattenfyllts, lade sig skeppet tillritta med kraftig slagsida
dt styrbord (fig. 6.3). Kolen 4r dnnu bevarad i sin fulla lingd och vilar
mot undervattensbergets fot. I soder aterfinns en stump av forstiaven
och i aktern en kort del av akterstiven. Skrovet lutar omkring 35 gra-
der at styrbord. Babordssidan bréts sonder i samband med Hofstid-
ters och senare Libertons kanonbirgningar redan pa 1600-talet och
under 1860-talet finférdelades den ytterligare med dynamitens hjilp.
En mindre del finns kvar och framtrider likt en palissad av kraftiga
spant utmed Appelskiret.

Nir broderna Olschanski pabérjade sina birgningsarbeten rapporte-
rade dagstidningarna att dicksnivierna lig staplade pa varandra. Men
eftersom dicksbalkarna innehdll relativt fa dymlings- och spikhal i
forhallande till volymen trd, si birgades de. Idag finns endast nagot
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enstaka fragment av dessa balkar kvar pé vraket (jfr AB 1921-09-30).
Mycket av det som en dykande besokare upplever som 16st brate ar sa
kallade karvlar, halvbalkar och dicksplankor, vilka en ging utgjort de
tre overloppens bestdndsdelar men nu ligger utspridda 6ver de sam-
manhingande partierna av skrovet.

Riksépplets styrbordssida idr bevarad upp till nivin for det undre
overloppet, det vill siga det undre batteridicket. Lings denna niva
har skrovsidan knickts och de 6vre delarna av skrovsidan har lagt sig
platt mot botten. I aktern aterfinns ett ganska stort sammanhingande
parti med kanonportar och fonsteroppningar medan en del av bog-
partiet ligger 16st ett femtiotal meter akter om vraket (fig. 3.3 samt
infillt parti pa fig. 6.3).

Lingst akterut pé styrbordssidan stdr ett par kraftiga béjda bord-
laggningsplankor upp ur dyn och visar att Riksipplet byggdes med sa
kallad round tuck. Det innebir att skarven mellan den nedersta delen
av akterspegeln, den sé kallade vattenspegeln, och skrovsidan byggdes
ihop och ersattes av en rundning. Konstruktionen 4r karakeiristisk
for engelska skepp (Laughton 1925:105-106; Landstrom 1980:105)
och Rikséipplet var ett av de forsta som byggdes med denna eleganta
konstruktion i Sverige.

Riksipplets rum

Arkitektur beskrivs ibland som “konsten att organisera rummet”
(Markus 1992:8, dven Upton 2002). Rummet som omsluts av exem-
pelvis viggar, golv och tak dr en artefake i sig. Hur viggar, dorrar,
fonster och annat placeras och dimensioneras i en byggnad paverkar
mojligheterna att leva i och réra sig i byggnaden och styr pa det viset
minskliga beteendemdnster. Minniskor méste helt enkelt underkas-
ta sig arkitekturen. Rumsarrangemang kan siledes aktivt anvindas
for att styra minniskors beteenden. Att neka vissa grupper tilleride
till olika utrymmen 4r att samtidigt inskrinka deras handlingsut-
rymme. Rumsliga arrangemang i byggnader, stider och landskap
avspeglar intentioner hos den kultur som skapat dem. Det dr dérfor
som rum i byggnader, stadsplaner och landskap dven uppmirksam-
mas av arkeologer (se t.ex. Tilley 1994; Delle 1998; Johnson 2002;
Eriksdotter 2005).

Ombord pi ett krigsfartyg tvingas ett stort antal minniskor att
samexistera inom ett begrinsat utrymme. Analys av rumsarrange-
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mang ombord pa skepp kan vara en ingdng till forstaelse avdem som
byggt och anvint fartyget. Skeppsvrak dr dirfér utmirkea studie-
objekt fér den som ir intresserad av hur méinniskorna delade upp
rummet i privata och gemensamma sfirer, vilka dagliga rutiner som
utférdes gemensamt och vad som var enskilt (se t.ex. Eriksson 2013b;
2014a; 2015a).

Riktigt intressant blir analysen av byggnadens rumsliga dimension
nir den befolkas, nidr rummet ses som en inramning for brukarnas
vardagliga praktiker. Hur har rummet anvints for arbete, boende
och méltider? Hur har olika grupper samexisterat? Rum anvinds inte
minst for att uppritthilla maktrelationer. Beroende pa tid och rum
kan hierarkier grunda sig pa allt frin kon och standstillhérighet till
kompetens- och ansvarsomride ombord pa skeppet (jfr Stadin 2009;
Eriksson 2014a; Hoglund 2015). Analyser av datida praktiker blottar
normer och virderingar och kan férvina en sentida betraktare. En
besokare pa Vasamuseet kanske lyfter pa 6gonbrynen vid dsynen av
de avtriden som var iamnade for besittningen, som till skillnad fran
de adliga befilens silverpottor i skeppets akter 4r placerade under bar
himmel lingst férut i skeppets galjon. Attityderna till savil hygien som
vad som anses privat har onekligen dndrats sedan 1620-talet, och mu-
seibes6karen hinvisas till mer avsides beligna inrdttningar uppdelade
utifrdn biologiskt kon eller eventuella handikapp.

De kulturella skillnaderna mellan det tidigmoderna Nederldnderna
och det tidigmoderna England var sannolikt inte lika stora som mellan
oss och 1600-talsminniskorna, men de var inda sa stora att rummet
ombord pi respektive flottas fartyg organiserades pa olika sitt. Riks-
dpplet dr intressant i detta sammanhang eftersom det var ett av de
forsta skeppen som byggdes pa engelskt manér i Sverige, ett land vars
flotta under ling tid statt under nederlindsk influens. Skillnaderna
mellan skrov byggda pa hollindskt manér och pa engelskt paverkade
savil utseende som seglingsegenskaper, men dven utrymmet inuti
skeppet. Introduktionen av skepp med engelsk skrovform ledde till
livliga diskussioner inom amiralitetet, som girna ville organisera skep-
pen invindigt enligt hdvdvunna principer (jfr Jakobsson 1999; 2000).
Rikséipplets vrak ger forhillandevis klara besked: skeppet framstar som
en sammansmiltning av skeppsarkitektoniska influenser, inte minst
avseende rumsarrangemanget.

Forhéllandet dskadliggors med ritningen av skeppet i genomskir-
ning (se fig. 6.4). Det finns all anledning att formoda att Riksipplets

120



VRAKET

dicksarrangemang liknade modellen O 3 med tre fasta 6verlopp utan
backdick i foren. Kurvaturen pé stdvarna liksom kanondickens strick-
ning ir dirfor lanade fran Hugo Akermarks uppmitning av modellen
O 3 fran 1930 (SMM inventarienummer 759_1).

Halskeppet

Lingst ner i ett skepp aterfinns hilskeppet, eller halrummet som
det ibland kallas. Undervattensskrovets insida 4r klidd med kraftiga
lingsgiende plankor, s kallad garnering, och tvirs éver dessa loper
de kraftiga kattsparen som bidragit till skrovets forstirkning tvir-
skepps. I facken mellan kattsparen har barlasten, bestdende av sten,
varit placerad. P4 vrakplatsen ir barlasten synlig i den aktre delen av
skrovet. Stenen i den forliga delen avligsnades av marinens dykare
(SSHM Dnr 1891/68).

Uppskattningsvis finns omkring 40 procent av trossdicket, som 16pt
ovanfor hilskeppet och bildat dess tak, kvar i ndgot sa nir ursprungligt
lige, om 4n begravt under sediment och l6sa skeppsdelar. Lingst ak-
terut dir skrovet ar vildigt smalt har skeppet saknat trossdick. I stillet
bildas ett rum som ir 6ppet fran kdlen och upp till undre batteridick.
Ritningar till andra skepp som forvisso dr nagot yngre dn Riksipplet
visar ett liknande dicksarrangemang (jfr Sutherland 1717:86, Plate V;
Lavery 1981:75; 1987:152). Ett fint exempel pa en siddan ritning visas
i fig. 6.5. Ritningen ir till ett 70-kanonersskepp och dterfinns i den
engelska skeppsbyggmistaren Anthony Deanes manuskript fran 1670,
som numera ir kdnt under titeln Doctrine on Naval Architecture (jtr
Lavery 1981:75; 1987:152). Modellen O 3 visar ett liknande arrange-
mang. Omedelbart f6r om detta aktersta rum ir trossdicket ofta
uppbyggt av en littare konstruktion, som ibland ligger nagot under
nivan for det dvriga dicket (jfr ibid., 4ven ritningar i Sutherland 1717).
Syftet har sannolikt varit att forbitcra stdhdjden i utrymmet ovanfor
(fig. 6.4, M), vilket d& kunde anvindas som boutrymme. Flera losa
trossdicksplankor, vilka delvis 4r sammanbundna, hirror frin en sa-
dan plattform i akterskeppet.

Delar av de rumsavskiljande skotten idr bevarade och rumsarrange-
manget i skeppets ligsta delar kan saledes rekonstrueras med relativt
stor sikerhet. Ritningar som visar engelska skepp i genomskirning,
ddribland Deanes till 70-kanonersskeppet (fig. 6.5), skvallrar om att
ddcksbalkarna ofta placerats ovanfor kattsparen. Tyngden och péfrest-
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ningarna fran kanondicken fordelades ner till trossdicket och vidare
ner i kattsparen genom staende stottor. Sjilva skotten bestod av liggan-
de bridor som spikades mot kattspar, dicksbalkar och dicksstdttor.
Sedan spikarna rostat bort har bridorna lossnat och vilar nedfallna i
anslutning till ursprungligt lige.

Krutdurken

Nir den engelske skeppsbyggmaistaren Thomas Day visade upp sitt
forsta bygge underkinde amiralitetet det omedelbart pa flera punketer.
Bland annat var skeppets “achter Under skarpt bygdt efter Englisk
Fason” (citat i Jakobsson 1999:234). Att hilskeppet var s& smalt och
skarpt i aktern innebar bland annat att krutkammaren fick placeras
for om stormasten (jfr ibid.). Den engelske sjhistorikern Brian Lavery
(1987:144) menar att krutkammaren pa storre engelska skepp i all-
minhet var placerad i forskeppet. Som hollindaren Nicolaes Witsen
(1671:90) visar i sin samtida bok om det inhemska skeppsbyggeriet,
foredrog de hollindska mistarna att placera krutet i aktern (se dven
Hoving 2012:157-158). Aven det svenska amiralitetet menade att det
var den ritta platsen for krutforradet.
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Fig. 6.4. Rekonstruerad genomskarning langdskepps. Stavarnas form liksom dackens
hojd och sprang foljer Hugo Akermarks uppmétning av modellen O 3 (SMM Inv nr
OR 759_1). A: kattspar som &r kraftiga tvirskeppsgdende timmer, B: fockmastfot,
C:eventuellt malarforrad, D-F: rumi halskeppet, G: eventuellt krutkammare, H: aktre
rum, I: plattform i akterskeppet, J: rum for ankarkabeln, eventuellt boutrymme,
K: vedforrad, eventuellt boutrymme, L: kabyssen, skeppets kok — sannolikt bodde
kocken i ndrheten, M: det aktre rummet pa trossdack som eventuellt utgjort bo-
utrymme for de lagre befélen, kallades cockpit i engelska flottan och nyttjades som
operationsutrymme och sjukstuga under strid, N: pumpranna, O: lanspump, P: arkliet,
Q: stora kajutan, R: dppning mot laringsgalleri, S: fonsterdppning ovan kanonport.
Illustration: Niklas Eriksson.

Det finns inga beldgg for att Riksipplet skulle ha gett upphov till
samma slags muttrande som Days skepp, men det forefaller ganska
troligt. Sheldons forsta stora skrov var onekligen av "Englisk Fason”
och dessutom vildigt lingsmalt. Trots detta placerades Riksipplets
krutforrad i aktern. Christer Boije berdttar i samband med sin rapport
fran forlisningen att sedan skeppet kommit loss ”drev skeppet och de
andra ankaret filltes, dock for sent att vi drev med sidan uppé klippan
och togo mest mid akter uppa liret och begynte genast vattnet skvala
in i krutkammaren” (renskrift i Lundgren 2001:228). Ordalydelsen "pa
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Fig. 6.5. Aven om Anthony Deanes ritning av ett 70-kanonersskepp ar ndgot yngre
an Riksdpplet sa ger den en bra bild av hur dacksbalkarna placerats ovanfor varandra
samt hur utrymmet mellan balkarna forstarkts med sa kallade halvbalkar och karvlar.
(By permission of the Pepys Library, Magdalene College, Cambridge.)

laret” syftar pa laringen, vilket betyder att det var den aktre hilften av
skrovet som tornade mot klippan. Krutférradet ombord pa Riksipplet
fanns troligen i utrymmet G eller H i fig. 6.4.

Inom parentes ska sigas att frin slutet av 1600-talet och senare
finns uppgifter om att stora skepp hade flera krutférrad. Ake Rilamb
visar en ritning av ett skepp uthi profi/ nir Masten Pompar Decker
kidlswinet Stammar och Sielfwa kéln 4r mitt igenom skuren” (fig.
6.6) med ett krutforrid i aktern samt ytterligare ett i den forliga delen
(1691:26—34, Tafl. H). Den engelska skeppsbyggmistaren William
Sutherlands bok i dmnet, Britain’s Glory: or, Shipbuilding Unvail’d,
avslojar att liknande arrangemang forekom i engelska flottan, om dn
ett par decennier senare (jfr Sutherland 1717, fig. A).

Kronans vrakplats visar med 6nskvird tydlighet att det fanns
skepp i den svenska flottan dir en stor mangd krut férvarades i foren.
Forskeppet dr nimligen i det nirmaste utplinat. Det kan dock inte
uteslutas att dven Kronan hade sitt huvudsakliga krutférrad i aktern
och att endast en mindre mingd forvarades i skeppets f6r. Ombord
pa Svirdet, som byggdes enligt hollindskt manér, dr diremot aktern
sonderspriangd.
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Fig. 6.6. Ake Ralambs ritning "uthi profil ndr Masten Pompar Decker kidlswinet
Stammar och Sielfwa kéIn &r mitt igenom skuren”. Notera holléndska drag som till
exempel placeringen av mesanmastfoten pa undre batteridack i stéllet for i hal-
skeppet som pa Riksdpplet. Efter Ralamb 1691, Tafl. H.

Kabyssen

Omkring 450 personer fanns ombord pé Riksippler under det sista
sjotaget. For att alla dessa midnniskor skulle f& den mat och dryck de
behovde krivdes, forutom omfattande férrid av mat, vatten och 6l,
dven en spis med ordentlig kapacitet. Minga av de dykare som be-
sokt Riksippler under vattnet har nimnt kabyssen. Redan Liberton,
som pa 1600-talet springde delar av skeppet, menade att det kunde
finnas kanoner kvar under kabyssen (Lundgren 1997:217). Likasa var
Stockholms dykeribolag ”inne i linieskeppets kokhus eller kabyss” pa
1860-talet (citat i Cederlund 2012:12). Aven Olschanskis dykare, som
1921 sokte efter kanoner och andra intressanta detaljer pa Riksipplet,
fascinerades av den bastanta tegelugnen. Enligt dagstidningarna bir-
gades den till ytan och fordes till Kastellholmen i Stockholm. Spisen
sdgs ha varit uppmurad i en halvcirkel, men dessvirre saknas ytter-
ligare beskrivningar (7" 1921-09-27). Hur stor del av kabyssen som
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Fig. 6.7. Tegelkabyssen ar till stor del intakt pa vrakplatsen. Pa bilden syns ena sidan
av kabyssen avbildad fran styrbord. Notera bradbeklddnaden som delvis ar beva-
rad. Nere i sedimenten finns fortfarande delar av trossddcket. Foto: Mirja Arnshav.

Olschanskis fick upp ur djupet ir okint. Stora delar ligger fortfarande
kvar (fig. 6.3, I och 6.7).

Det kanske mest intressanta med kabyssen pa Riksipplet ir dess
placering. Var i skrovet den bist horde hemma var ett sporsmal som
genererade manga asikter och diskussioner och mycket huvudbry for
Europas flottor. Om den placerades pa nagot av batteridicken stal
den utrymme fran savil kanoner som manskap, vilka dessutom skulle
plégas av den virme som alstrades. Risken var ocksa att den skulle
skjutas sénder i samband med strid. Om den placerades i forskeppet,
vilket diskuterades inom den engelska flottan, vallade omstindigheten
att krutdurken var placerad nere i halskeppets forliga del en hel del
oro eftersom glod kunde leta sig ner dit med minst sagt férédande
konsekvenser (jfr Lavery 1987:195-196).

Alternativet var att placera kabyssen lingt ner i skeppet, under
vattenlinjen. Dir var den forvisso vil skyddad fran beskjutning, men
till nackdelarna hér att roken letade sig ut via de dvre dicksnivderna
samt att virmen fick trivirket att torka med lickande fribord som foljd.
Dessutom méidde de i halskeppet férvarade matforrdden bist av att
skeppets nedre delar hélls svala.
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Att avgora kabyssens placering var nagot av ett val mellan pest och
kolera. Det engelska amiralitetet beslutade 1618 att kabyssens ritta plats
var i forskeppet pé batteridick (Goodwin 1987:160; Lavery 1987:195—
201). Det fanns dock de som allgjimt menade att det var battre att ha
den midskepps (t.ex. Mainwaring 1922:132). En omstidndighet som
sikerligen bidrog till engelsminnens beslut att placera kabyssen hogt
upp var de engelska skeppens speciella form, med ett djupt och smalt
undervattensskrov dir hilskeppet var fér smalt for att harbirgera en
stor murad tegelspis.

Det hollindska manéret erbjod bredare utrymme i hilskeppet.
Nederlindska 6rlogsfartyg hade dirfor ofta kabyssen placerad nere i
halskeppet, for om stormasten (Witsen 1671:58, plansch XLII; Hoving
2012:157-158). Tvé hollindska praktmodeller daterade till 1660-1670
samt 1698 har rokhuvar som skvallrar om att kabysserna var placerade
ganska langt for ut i halskeppet, mellan fockmasten och stormasten
(jfr Hoving 2005:28, 48—s51; Winter 1978). Det svenska ordet kabyss
hirror fran nederlindskans kombuis. Utdver ordet anammade det
svenska amiralitetet sedvanan att placera kabyssen nere i halskeppet,
fast aningen lingre akterut, nirmare stormasten.

I bevarad korrespondens mellan amiralitetet i Stockholm och skepps-
girden i Lybeck fran dren 1664—1667 framskymtar diskussioner som
ror kabyssens placering. Vid nybyggen menade Amiralitetskollegiet
att den ritta platsen var “nedre i Rummet, som det befinnas pa de
andra Skeppen hir i Flottan” (citat i Jakobsson 2000:36). Hur var det
egentligen med placeringen ombord pa de nyrekryterade engelska
skeppsbyggmiistarnas skepp?

Nir det giller fregatten Postiljonen, som Sheldon byggde parallellt
med Riksipplet, diskuterades kabyssens placering i ett brev. Daniel
Strussflycht skrev till amiralitetet att "cabyssan kommer sté ett stycke
akter om betingen mitt i Skeppet, som pd de Engelske Fregatter bru-
kas” (Strussflyche till riksamiralen 1662-04-28, Skoklostersamlingen,
RA). Detta var alltsa ett tydligt avsteg frin det gingse arrangemanget
inom svenska flottan vid denna tid. En fartygsmodell i Sjohistoriska
museets samlingar, som felaktigt identifierats som Sheldons Postiljonen
men som avbildar en annan svensk fregatt frin samma tid, visar att
kabyssen pa dessa mindre 6rlogsfartyg var placerad midskepps under
dick (SM inventarienummer O 24).

Liknande diskussioner har inte patriffats i korrespondensen som
10r Riksipplet, men hir ger 4 andra sidan vrakplatsen mer klara be-
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Fig. 6.8. Den engelska militaringenjoren Thomas Phillips gjordei slutet av 1600-talet
ett kopparstick av ett stort krigsfartyg i genomskarning. Om han dven ar upphovs-
man till denna oljemalning, som uppenbarligen har sticket som férlaga, ar inte kdnt.
Den kolorerade versionen understryker med 6nskvard tydlighet hur mycket mer
pakostad interioren var i skeppets akter. (© National Maritime Museum, BHCo872.)

sked. Tegel forekommer forvisso med tvé koncentrationer, dels i foren,
dels midskepps, vilket kan framsta som lite forvirrande eftersom bada
stillena faktiskt dr tinkbara platser f6r kabyssen. En av Olschanskis
dykare menade att han hade sett tva spisar pd vraket (§7"1921-09-28).
Detta ir dock knappast troligt eftersom det var tillrdckligt svart att
hitta placering for en rykande, virmealstrande, utrymmeskrivande
potentiell eldspridare ombord. Férvisso forekom att manskapets och
befilets matberedning separerades, ndgot som tydligt redovisas med
Sutherlands (1717:1-6, fig. A) ritningar i Shipbuilding Unvail’d. De
bada matberedningsplatserna 4r dock i dessa fall placerade i direkt
anslutning till varandra f6r att inte sprida riskerna &ver skeppet.

Sévil Liberton, som dok pd Riksipplet under 1600-talet, som Stock-
holms dykeribolag, som dok dir 180 ar senare, nimner kabyssen i sing-
ular, vilket utgdr ytterligare ett indicium f6r att det endast har funnits
en eldstad. Den ursprungliga placeringen ir just for om stormasten,
som pa andra svenska orlogsfartyg. Eldstadens botten har befunnit
sig under trossdickets nivd, men den tycks inte ha statt direkt ovanpa
kolsvinet (jfr fig. 6.3, I och 6.4, L).

Kabyssen dr uppmurad i vad som kan liknas vid en stor trilada
och murverket dr format efter fyra kraftiga hornpelare som nu ir
forsvunna. Kabyssens konstruktion och placering piminner mycket
om Vasas, som vid birgningen 1961 var i det nirmaste helt intake
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(Cederlund 2006:371—375). Men det finns vissa skillnader. Medan
Vasas kabyss bestdr av ett golv och tva viggar har Riksipplets kabyss
haft atminstone tre murade viggar, akterut samt mot bada sidorna.
Hur hoga dessa viggar har varit och om kabyssen varit 6ppen forover
har inte kunnat faststillas.

Ett intressant jimforelseobjekt dr skeppet Svirdet, som alltsd byggdes
samtidigt som Riksipplet. Svirdets skrov ir tvirt avbrutet vid stormasten,
omedelbart akter om den forvdnansvirt intakta kabyssen. Férutom att
placeringen motsvarar Riksipplets si har dven Svirdets kabyss viggar
it atminstone tre hill. Om den varit 6ppen foréver, med nagon form
av eldningslucka, ir i skrivande stund inte kidnt. De i halvcirkel lagda
tegelstenar som Olschanski lyfte fran Riksipplets vrakplats och som
fordes till Kastellholmen kunde eventuellt vara valvet till en sidan
eldoppning (jfr S7 1921-09-28). Savil Vasas som Svéirdets kabysser
har slutat i nivd med undre batteridick och det forefaller rimligt att
sa dven varit fallet pa Riksipplet.

Placeringen av Riksipplets kabyss ir saledes ett tydligt avsteg frin
rumsarrangemanget ombord pé engelska flottans skepp. Francis Shel-
don fick dirmed anpassa konstruktionen efter det svenska amiralite-
tets idéer och organisation, trots att underskrovet var djupt och smalt
i enlighet med det engelska manéret. Som en parentes kan nimnas
act vraket efter skeppet Prinsessan Hedvig Sofia, som byggdes ar 1694
av Francis Sheldons son, Francis John Sheldon, visar att den gamla
hiavdvunna placeringen 4ven framgent kom att praktiseras (jfr Auer
& Schweitzer 2012:15—20).

Forrdd i hilskeppet

Manga av de foremal som genom aren birgats fran Riksipplet hirror
fran de nedre delarna av skrovet. Det giller bland annat riggdetaljerna,
vilka varit stuvade som reservdelar i nagot av de f6rrad som aterfinns
pa trossdick eller i hilskeppet. Férvinansvirt mycket ligger dock
orort, trots den hardhinta hantering som vraket utstitt genom aren.
Till de mer ibgonfallande féremalen hér tunnorna. Atminstone den
forligaste av dessa innehéller fortfarande flytande tritjira. Eventuell
har utrymmet nyttjats som malarférrad (fig. 6.4, C). Sjdhistoriska
museet och marinen birgade en tjirtunna fran vraket redan 1955, men
det framgar inte var i vraket denna pétriffades (Hamilton 1957:178).

De ovriga tydligt urskiljbara rummen i halskeppet har sannolikt
nyttjats som vatten- och matforrad samt for férvaring av tigvirke och
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annan extra utrustning. En systematisk arkeologisk utgravning skulle
sikerligen avslgja hur utrymmena var organiserade samt upplysa om
i vilken utstrickning nigra av de 450 personerna ombord var hinvi-
sade till att bo i detta morka, fuktiga, mogliga och daligt ventilerade
utrymme langt nere i skeppets inre.

Trossdicket

Ovanfér hilskeppet finns alltsa trossdicket. Som namnet indikerar
anvindes dicksnivin som forrdd och forvaring for skeppets egen ut-
rustning men dven som sovplats for delar av besittningen.

Flera tvirskeppsgiende skott (mellanviggar) som delat in utrymmet
i atminstone tre olika rum kan urskiljas pa trossdiacket (fig. 6.4, J, L
och K). Den kanske mest idgonfallande detaljen pa trossdicket dr den
gigantiska ankarkabeln som fortfarande ligger prydligt ihoprullad pa
dicket (fig. 6.3, K och 6.9). Den aterfinns utmed styrbordssidan och
en motsvarande har sikerligen varit kvajlad utmed babordssidan. De
gangspel som anvindes for att birga ankarna var placerade pa det undre
batteridicket (undre Gverloppet) och ankarkabeln togs in i skeppet via
oppningar i skeppets for, de s kallade klyshilen, och vidare ner till
trossdicket via en lucka i dicket. En svindlande tanke 4r att skeppet
kanske inte alls hade legat hir pa botten om denna ankartross varit i
bruk (fig. 6.9).

Andra skrymmande objekt pa trossdicket ar ved. Vedforridet var
placerat akter om kabyssen och stormasten (fig. 6.3, M och 6.4, K).
Vedtravarna har spritts ut éver det som aterstar av styrbordssidan och
bottenskrovet men pa enstaka stillen gar det att urskilja att veden
ursprungligen varit prydligt staplad.

Flera hundra personer krivdes for att gora Riksipplet till ett fulle
fungerande 6rlogsfartyg. For att dessa ménniskor skulle samspela fanns
en utarbetad befilsordning med vilken de ombordvarande delades
upp i olika kategorier med sirskilda funktioner och ansvarsomriden.
Under det fatal veckor som Riksippler faktiskt var under segel bodde
merparten av manskapet mellan kanonerna pa de tickta batteridick-
en, det undre och det mellersta 6verloppet, medan hogre befil bodde
lingre akterut.

Aven ligre befil och personer som tilldelats sirskilt ansvar sirskildes
rent rumsligt frin de dvriga pa kanondicken. Dessa personer kunde
inhysas pa trossdick. Det kan vid forsta anblick tyckas som ett nedkop
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Fig. 6.9. Vy 6ver Riksdpplets ankarkabel som fortfarande ligger prydligt ihoprullad
pa trossdack. Foto: Mirja Arnshav.

att vara hinvisad till de ligre nivierna i skeppet, eftersom de riktigt
exklusiva delarna av skeppet fanns hogre upp och lingre akterut. Ut-
placeringen ska dock forstis som en social hierarkisk distansering som
tagit sig ett rumsligt uttryck. Kocken och timmermannen inhystes
i anslutning till sina ansvarsomraden. Som pédpekats av historikern
AnnaSara Hammar var indelningen av det begrinsade rummet ombord
en del av disciplineringen. Medan hégre befil forfogade 6ver tilleridet
till kajutan var det endast kocken som hade tilltride till kabyssen och
enkom proviantmistaren och hans underlydande som hade tilleride
till proviantmagasinen (Hammar 2014:177).

I engelska flottans skepp bodde kocken i ett rum i direkt anslut-
ning till kabyssen (Sutherland 1717:4). Eftersom de engelska skeppen
hade kabyssen placerad hogre upp i skeppets for sa dterfanns kockens
boutrymme i denna del av skeppet. Det finns saledes all anledning att
misstinka att Riksipplets kock hade sin hemvist pa trossdick. Varfor
inte i utrymmet precis f6r om Riksipplets kabyss?

Det ir relativt tunnsatt med killor som beskriver innandémet pa
stora orlogsfartyg i detalj. Men det finns vissa ledtradar. Pa Rilam-
bs ritning av ett drlogsskepp (fig. 6.6) syns att i undre batteridicket,
som l8per ovanfor trossdicket, finns "Luckan neder uti Hogbatsmans
Kammaren eller Krut Kammaren” (1691:31, Tafl. H, fig. 2, nr 29).
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Fig. 6.10. Svérdets minst sagt skamfilade skrov visar tydliga spér av den valdsamma
strid som sdnkte skeppet. Akterskeppet ar helt bortsprangt och galjonen ligger
nedfallen pa botten. A: portar pa 6vre 6verloppet, B: portar pa undre overloppet,



C: plats for gretingar eller trall som slappte igenom luft, D: balkvédgare fran 6vre
déck, E: kabyssen, F: lanspump, G: kranbalk for att lyfta ankare, H: galjonslejon, I:
16sa skulpturer, J: galjonsfris. lllustration: Niklas Eriksson.
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Hogbatsmannen var den ldgste bland befilen (se Glete 2010:610). Det
ar ddrfor inte sa konstigt att vi hittar denna persons tillhill ombord
langt ner och langt forut. Generellt sett giller att ju lingre akterut och
ju hogre upp i skrovet som en person haller till, desto hogre dr ocksa
personens sociala status. William Sutherland (1717:4) aterger en liknan-
de placering for "Apartments for Boatswain’s and Carpenters Stores”.

Motsvarande utrymme pd Riksipplet ir den forliga delen av tross-
dicket (fig. 6.4, J) och da troligtvis f6r om den hoprullade ankarkabeln.
I det omridet har ett antal tunnor med okint innehill observerats,
(fig. 6.3, L). Det var inte alls ovanligt att personliga tillhérigheter for-
varades i tunnor, som alltsd fyllde samma funktion som personliga
sjomanskistor. Sddana tunnorna fanns pi Vasa, och formodligen skulle
innehallet i tunnorna frin Riksipplet ge nirmare upplysning om hur
denna del av trossdicket har anvints (jfr Cederlund 2006:380—400;
Rathcliffe 2012).

Merparten av dem som inkvarterades pa trossdacket holl dock till i
utrymmet akter om stormasten och vedforradet, dir takhdjden var lite
mer tilltagen tack vare den forsinkta durken (fig. 6.4, M). I engelska
flottan kallades detta utrymme for cockpit. Enligt Brian Lavery nytt-
jades mitten av detta utrymme som sovplats for de ligsta officerarna
och under sjoslag fungerade rummet som operationskammare for si-
rade. Utmed sidorna fanns ytterligare hytter fér bland annat likaren
(Lavery 1987:194-195). Motsvarande utrymme pd Kronan har tolkats
som kvistlaven, dir de sirade — kvista — personerna forvarades (jfr
Einarsson 2016:189). Kanske har utrymmet ombord pé Riksipplet fylle
en liknande funktion?

Pumpar

Alla skepp licker. Ett stort skrov som Riksipplet var utrustat med flera
linspumpar for att avligsna det vatten som letat sig in i skeppet fran
ovan i form av regn eller underifrin genom lickor i skrovet. Pa eng-
elska orlogsskepp hade pumpar av kedjekonstruktion anvints sedan
slutet av 1500-talet. Under féljande sekel kom de att dominera pa de
stora skeppen. Kedjepumpar ir till sin konstruktion tamligen ineffek-
tiva och dessutom ganska brickliga och sarbara. Till deras fortjanster
hor att de drevs med en vev, vilket innebar att flera personer samti-
digt kunde hjilpas it att pumpa vatten ur skeppet. Den begrinsade
pumpeftekten hos kedjepumpen kunde saledes kompenseras med att
veven helt enkelt forlingdes sd att ett stdrre antal starka armar kunde

134



VRAKET

veva samtidigt. Fér om det var nigot som det fanns gott om pa ett
orlogsfartyg sa var det manniskor. Att kedjepumparna inte var sirskilt
tillforlitliga kompenserades ocksd med flera pumpar. Pa de engelska
skeppen var dessa placerade i ett omréide runt stormasten som kallades
the well, brunnen (se genomgang hos Lavery 1987:66—74; Goodwin
1987:138—144; Oertling 1996).

Alternativet till kedjepumpen var sugpumpen, som mandgvrerades
med hivarm och som dirfor endast gav plats at ett begrinsat antal
pumpande personer. Det var denna typ som var vanlig i den svenska
flottan och det dr sadana som pétriffats pd vraket. Christer Boije ndmner
i sitt vittnesmal fran forlisningen att efter att bordliggningen krossades
och vattnet rusade in "pumpades med 4 st pumpar och vattnet tog allt
mer och mer 6verhanden att skeppet begynte forst sjunka fram uti om
styrbord” (efter renskrift i Lundgren 2001:229).

Det finns tydliga limningar efter dessa pumpar pa vraket, dels ett
pumprér i form av en urborrad tridstam i skeppets akere del (fig. 6.3,
O och 6.4, O), dels ett urborrat tristycke i styrbordssidan genom vilket
det uppsugna vattnet fran ytterligare en pump limnat skeppet (fig. 6.3,
N och 6.4, N). Utéver det bevarade pumproret har inte mindre dn tre
sa kallade pumpkannor, vilka fungerat som sugpumpens backventiler,
patriffats 16sa och birgats fran vraket. Ombord pa vraket efter det
samtida skeppet Svirdet har ett ror efter en sugpump observerats i
forskeppet (positionen framgér av fig. 6.10). Delar av sugpumpar har
dven patriffats pa Kronans vrakplats.

Artilleriet

Fran omkring 1500-talets mitt och ungefir 300 ar framéver var myn-
ningsladdade kanoner, placerade i portar utmed skrovets sidor, krigs-
fartygens huvudsakliga bevipning. Ake Rilambs klargérande plansch
illustrerar detta (fig. 6.11). I den "Adeliga 6fningen” ingick nimligen
elementira kunskaper i hur en dylik pjds fungerar.

Eldréret placerades i en fyrhjulig lavett av trd och dess elevation —
allesa dess rikening i hojdled — justerades med hjilp av riktkilar som
skots in under dess bakstycke. I sidled riktades eldréret genom att det i
sin helhet baxades med spakar och spett. Krutet, som alltsd forvarades
i krutkammaren nere i halskeppet, portionerades ut i pasar, sa kallade
karduser, och bars upp till kanonerna i sirskilda svarvade tribehalla-
re. Krutkarduserna skickades in i kanonens lopp via mynningen med
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Fig. 6.11. Ake Ralambs illustration N som visar en "Constapels behorige redskaper”.
Den forklarande texten lyder “Fig. I. Ett stycke med beslag och kallas Rampert. N:o 1.
Bedda, 2. Koofoot, 3. Stellkill (riktikil), 4. Krass, 5. Wijskarn, 6. Forsattare, 7. Ladskof-
fel, 8. Luntstack, 9. 10. Handspijk, 11. Capell eller Bly,12. Skroot Propp, 13. Tog Krass
for Kulor, 14. Férladning, 15. Kokor, 16. Ett Skrootfoder, 17. Een Skrotsack,18. Kadie
Kula, 19. Cardus Patron, 20. Cardusa Sydd, 21. Bek Krans, 22. Granat, 23. Spess Kula,
24. Stang kula, 25. Kulmatt, 26. Krut, 27. Crum Circel, 28. Een tumstack, 29. Circel,
30. Renspel, 31. Tratt, 32. Ett Matt, 33. Bar til Fanghalet, 34. Een bar Dito. Fig. 2. Wijsar
huru Stycket star till bols med sina talior. N:o 1. Ar Porten, 2. Lparn af talian som
beldgges om, 3. Sielfwa Talian, 4. Black, 5. Cabel, 6. Cabel. Garn till Propper, 7. Hack
bult tll Talien och gar twart igenom som klinckas uthan till, 8. Ringbulten som gar
igenom sedan till backen.” Efter Rdlamb 1691:52.

hjilp av en sirskild krutskyffel. Direfter stoppades sjilva projektilen
in samt ytterligare en forladdning som packades samman inne i ka-
nonens lopp med hjilp av en sting férsedd med en kolv lingst ut i
inden, en si kallad ansittare.

Kanonen avfyrades genom att en mindre krutladdning antindes
i fingpannan. Nir skottet small rullade kanonen in i skeppet och
dess fart bromsades av ett kraftigt rep som var fist i skeppets sida
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och i hal pa vardera sidan om lavetten. Innan kanonen kunde laddas
om behdvde den rensas och kylas ner vilket skedde med hjilp av en
viskare, ett slags borste som var forsedd med ett skaft av antingen trd
eller styvt tagvirke.

Merparten av de omkring 450 personer som fanns ombord pa
Riksipplet skulle inte skota segel och rigg utan hantera kanonerna.
Enligt skeppsbyggmiistaren Thomas Rajalins Underrittelse om en In-
ventarie constapels gioremdl och plikter under pdstiende Sid-resor, som
trycktes 1741, krivde en 24-pundig kanon sju eller atta man medan
en 12-pundig krivde fem till sex man och en 3-pundig fyra man
(1741:16). Aven om varje kanon till savil utforande som funktion
var den andra lik, sd varierade storleken och framfor allt tyngden
markant. De stora tunga pjiserna fick av stabilitetsskil placeras pa
undre batteridick, medan de 6vre delarna av skrovet bestyckades med
mindre och littare pjiser.

Som pitalats tidigare saknas palitliga uppgifter om hur manga
kanoner som fanns ombord pa Riksipplet, men bronskanonerna bir-
gades efter forlisningen. De gjutjirnskanoner som inte intresserade
1600-talets kanonfiskare fick ligga kvar, men har lyfts senare. Ett
antal lavetter har lyfts frin vraket och de har hirbirgerat bland annat
sadana bronskanoner som broderna Olschanski lyfte frin Riksnyckeln
och som inledde deras vrakfeber.

Kanonerna anvindes inte primirt for att sinka fientliga skepp utan
for att fa fienden att ge upp. En lang rad specialprojektiler utvecklades
och fynd fran Riksipplet kan anvindas for act belysa detta (fig. 6.12).
”De funna projektilerna erbjuda en provkarta pa nira nog alla de typer
som begagnades under senare hilften av 1600-talet”, forklarar Lenny
Stackell i en tidningsintervju (§7" 1921-09-15). Efter att ha sarat, do-
dat och demoraliserat motstindarna kunde man erdvra deras skepp.

For att sira den fientliga besittningen beskots skrovet med rundku-
lor. En nyligen genomf6rd provskjutning med en kopia av en av Vasas
24-pundskanoner har visat att det utan vidare gir att genomborra en
kraftigt upptimrad skeppssida av ek med en sadan pjis. Pa utsidan
framtrider triffen som ett prydligt stansat cirkelrunt hél, medan
insidan ir kraftigt splittrad och sargad. De som under strid befann
sig pa batteriddcken riskerade inte bara att lemlistas eller krossas av
rundkulor som brakade rakt genom skeppet. Farligast var de vassa
ekflisorna som yrde i luften och kunde skira och spetsa besittningen
(Hocker, under utgivning).

137



Fig. 6.12. Ett stort antal projektiler har lyfts fran Riksdpplet. A: piklod, B: kedjelod (sjal-
va kedjan bortrostad), C: kartesch, D: stanglod, D: komplett laddning med "dubbelt
skarpt”, E: kulskra, F: olika kartescher. Foto: SMM.
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Fig. 6.13. Skotthalsproppar bestar av koniska trastycken som anvandes for att tata
skrovet efter fientlig beskjutning. De bankades helt enkelt in i kulhdlen med spet-
sen forst. Ett stort antal proppar i olika kalibrar har lyfts fran Riksdpplet. Proppen pa
bilden &r 57 centimeter ldng och har en diameter pa 13,6 centimeter. Sj6historiska
museets inventarienummer 24460.

Vraket efter Svérdet, som beskots under en och en halv timme innan
hon slutligen fattade eld och sprang i luften, visar tydligt hur skrov-
sidorna genomborrats av kanonkulor. Fér att hjilpligt tita kulhilen
anvindes si kallade skotthélsproppar, ett slags koniska tripluggar vilka
bankades in i halen (fig. 6.13).

En variant av rundkulan var de sé kallade pikloden, vilka var rund-
kulor som forsetts med en ingjuten genomgaende spetsad jirnten. For
att inte piken eller tenen skulle skada kanonloppet vid avfyrning gjordes
speciella distanser som kallades styrtrin. Redlosa och mandverodugliga
skepp var litta byten. Darfor utvecklades kedjelod, dir kulan delats i
tvd och forbundits med linkar. Nir de avfyrades sa roterade de i luften
och slet sonder segel och tagvirke. En enklare variant var stangloden,
dir de bada halvorna férbundits med en sting.

Uppdelningen av projektiler i sadana som utvecklats for att beskju-
ta rigg och sddana som utvecklats for att skjuta skrov kan forefalla
logisk. Verkligheten dr dock nistan alltid mer komplicerad 4n sa.
Nir marinen lyfte en 18-pundskanon frin Riksipplet pd 1950-talet
visade den sig vara laddad med en krutkardus, férladdning av tjdrat
tagvirke samt bdde en rundkula och ett stanglod (fig. 6.12, D och
6.14). Kanonen var saledes laddad med ”dubbelt skarpt” (Hamilton
1957:172—173). Formodligen hade kanonen forblivit laddad sedan
slaget vid Oland. Liknande laddningar med dubbla projektiler har
patriffats i loppet pd de kanoner som sedan 1980-talet har lyfts fran
regalskeppet Kronan.

Sirskilda projektiler utvecklade for att skada och doda minniskor
pa dick fanns i minga olika varianter. Framfor allt rorde det sig om
sd kallade kartescher som fylldes med ett antal mindre kulor eller
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Fig. 6.14. Den 18-pundiga gjutjarnskanonen som bargades av Marinen. Foto: Sjo-
historiska museet.

med stenkross, flintbitar och liknande hirda och vassa féremal. Nir
de nidde fiendens skepp splittrades de och skar ordentliga kottsar i
dem som stod i deras vig,.

Flera varianter av kartescher har birgats frin Riksipplet, dels 5ppna
kulskrin uppbyggda av tvé runda triskivor ssmmanbundna med tre
stavar som omslutit de gjutna jirnkulorna, dels svarvade tricylindrar
fyllda med skrot. I de senare har sirskilda triangulira gjutna jirn-
klumpar patriffats vilka virvlat i oberikneliga banor nir de studsat
omkring ombord pé skeppen.

Kastade projektiler

Aven om 1600-talets érlogsfartyg var utrustade med ett stort antal
kanoner som kunde avfyras pé avstind frin fienden, si kom stridens
slutliga avgorande ofta att ske genom att skeppen lade sig tétt intill,
bordades och striden avgjordes man mot man. Fér nirstriden utveck-
lades olika anordningar som kastades for hand. P4 Ralambs plansch
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Fig. 6.15. Principskiss av pottgranaten som bargats fran Riksdpplet. Efter Hamilton
1957:175.

aterfinns till exempel en beckkrans, gjord av tjirat tagvirke, som an-
tindes innan den slungades ivig.

En si kallad pottgranat (se genomgéng hos Grundell 1705:234)
birgades av marinen (fig. 6.15). Den ser ut som en ordinir blomkru-
ka forutom att den saknar hal i botten. I krukan aterfanns en ihilig
gjugjarnskula med en 6ppning i. Savil kruka som kula var fyllda med
krut och "férkappade” genom ett lock av linnetyg, som hélls pa plats
med hjilp av tjirad mirling. Tvirs 6ver locket satt ett handtag av snore
for att man skulle kunna bira och langa ivig granaten. Pottgranaten
antindes genom att en lunta, som fists pa krukans utsida, antindes
innan den kastades ivig. Vid nedslaget krossades krukan och granaten
briserade (jfr Hamilton 1957:174—175). Detta var ett vildigt frekvent
anvint vapen inom flottan. Ar 1630 saknades exempelvis pottgranater
och det beslutades att 10 000 “tegelpottar” maste kopas in (se Alm

1954:24).

Det understa 6verloppet och arkliet

P sjobottnen vilar alltsd Riksdpplets styrbordssida intakt upp till det
understa verloppet, dicksnivan dir de stérsta och tyngsta kanoner-
na stod. Pa vrakplatsen kommer stumpar av de balkar som burit upp
dicket upp ur braten och dyn. Som férstirkning mellan balkarna fanns
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ett regelverk bestdende av karvlar och halvbalkar, vilka har pacriffacs
16sa pa vrakplatsen i mingd (se t.ex. fig. 6.3, P). I anslutning till dessa
ligger dven en isdrfallen lavett (fig. 6.3, Q).

I dokumentet med den planerade bestyckningen frin 1675 anges
att 26 kanoner ska stillas pa det understa 6verloppet. Enligt Jan Glete
gjordes planerna utifrin antalet portar som skeppet hade utmed skro-
vets sidor, de sa kallade bredsidesportarna (jfr Glete 2002:5). I sé fall
skulle Riksipplet ha haft tretton portar utmed sidan pi det understa
overloppet. Utdver dessa fanns det portar som pekade rake akterut.
Modellen O 3 har fyra portar med denna placering och det forefaller
rimligt att dven Riksipplet hade det. De tre aktersta bredsidesportar-
na ir helt eller delvis bevarade (jfr fig. 6.3, C) och i det lost liggande
bogpartiet dterfinns de tv forligaste (se infillt parti pa fig. 6.3). Det
understa och mellersta 6verloppen rymde inte bara kanoner utan var
ocksa boutrymme for merparten av de 450 personer som fanns ombord.
De sov siledes direke intill kanonerna.

Arkli dr en édldre benimning pa vapenférrad, savil till lands som
till sjoss (se artikel i SAOB, uppslagord arkli), och ombord pa skepp
dterfanns arkliet vanligtvis lingst akterut pa det understa batteridicket

(hig. 6.4, D).

Archelie dr et afstingt rum pd andra dick dir roderpinnen vandrar.
Dir hafva Artillerie Officerare och Constaplar sina hyttor, men
pa skottet hinga kruthorn, kokerskor (dvs. koger till forvarande af
laddningar) ock flere persedler (Dalman 1765:3).

Dir forvarades handvapen sdsom pistoler, muskéter, svird, bomber,
handgranater och annat (se diskussion i Héglund 2015:183—204).
Kanske rotades den tidigare omtalade pottgranaten fram ur dyn i
Riksipplets arkli. Tillgingligheten till detta utrymme begrinsades,
helt enkelt f6r att undvika att manskapet plotsligt bevipnade sig
och brukade vapen i de konflikter som tidvis uppstod ombord. De
personer som erbjods tillerade till arkliet hade befilet ett sirskilt
fortroende for. Foljaktligen var just underofficerare inkvarterade i
detta utrymme.

I den nederlindska flottan kallades arkliet Konstapels Kamer, kon-
staplarnas rum (Witsen 1671:178). De tre portarna frin undre batteri-
dick skvallrar saledes om att det var lika titt mellan kanonerna i arkliet
som lingre forover.
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Det mellersta 6verloppet

Att takhdjden pa det mellersta verloppet var i minsta laget var en av
de fi anmirkningar som amiralldjtnanten Daniel Strussflycht hade pa
Riksippler (RA, Strussflycht till amiralitetet 1663-07-06). Mot foren
avslutades utrymmet pa mellersta 6verloppet av ett tvirskeppsgaende
skott. En eller flera dorrar i denna vigg ledde ut mot galjonen. I den
del som brutits frin styrbords bog (infilld i fig. 6.3) finns en intressant
ledtrdd till hur detta skott var utformat. Det bestér av ett liggande
kni, ett L-format timmer, som forenat skottet med skrovsidan. Kniets
vinkel 4r vildigt flack vilket innebir att skottet mellan galjonen och
ovre batteridick haft en elegant svingd form betraktat ovanifran.

Det svingda skottet ut mot galjonen ir ett lite udda drag dven om
det dyker upp pa flera skepp under 1600-talet. P4 Rilambs ritning
(fig. 6.6) visas tvé olika skott mot galjonen. Dels ett rakt skott, dels
ett “skot effter det Angelska maneret som l6per mit uti pa Bogsprotet”
(Ralamb 1691:32). Det konvexa skottet var saledes nagot som Ralamb
forknippade med engelskt skeppsbyggeri. Det ska dock papekas att
merparten av de engelska skepp som byggdes under Ralambs livstid
hade plana skott ut mot galjonen. Riksipplets svingda skott liknar
skotten pa modellen O 3 och det forefaller siledes troligt att ocksa
skottet ut mot galjonen varit utformat ungefir som pa modellen
(hig. 6.16).

Den forligaste kanonporten pd mellersta 6verloppet sitter forhél-
landevis langt akterut, férmodligen for att ge rum at en kanon som
skulle peka mer eller mindre rakt féréver genom en port i skottet mot
galjonen. Nir det giller portar akterut ger vraket inga besked men
savil Kronan pa Meinichens malning, som London pi de vilgjorda
avbildningarna, och dven modellen O 3, har tvd runda portar i akter-
spegeln pd ovre batteridick. Utover dessa dterfinns runda portar i de
sa kallade laringsgallerierna (jfr Glete 1990:12, 2002:5-6).

Kajutan

Lingst akterut pa det mellersta overloppet fanns kajutan dit tillerddet
var forbehillet befil och deras tjinstefolk (fig. 6.4, Q). Fint folk, savil
befil som medresenirer, gick under det gemensamma paraplybegreppet
“kajutpersoner” (Glete 2010:609; Hammar 2014:102ff). Kajutperso-
nernas tillvaro i detta utrymme var visensskild frin 6vriga personers
tillvaro ombord.
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Fig. 6.16.Vaggen ut mot galjonen p& modellen O 3 har en elegant rundad form som
gerintrycket av att smaltaihop med skrovsidan. Riksdpplet tycks ha haft ett liknande
skott. Foto: Niklas Eriksson.

En komponent som tvivelsutan kom att utmejsla kajutfolkets
exklusiva sirart och Gverordnade position var sjilva kajutan. Den
kanske mest patagliga skillnaden bestod i att detta utrymme inte
alls var lika tringt som boutrymmena ute pa batteridicken. Redan
en flyktig blick pé det fatal genomskirningsritningar av seglande 6r-
logsfartyg som finns bevarade frin 1600-talet ir egentligen nog for
att man ska kunna sluta sig till att det radde en klar prestigeskillnad
mellan dem som bodde i kajutan eller nagot av de andra utrymmena
akterut, underofficerarna pa trossdick och dem som uppeholl sig i
ovriga delar av skeppet.

En bild som med 6nskvird tydlighet illustrerar prestigeskillnaden
mellan befilsutrymmena och de 6vriga utrymmena ir den gravyr som
gjordes av den engelske kaptenen Thomas Phillips i slutet av 1600-talet
(hg. 6.8). Den visar ett stort tredickat 6rlogsfartyg i genomskirning
lingdskepps. I de akterliga utrymmena ir viggarna klidda med prydliga
paneler, som avdelats med vertikala pilastrar och smé skurna kapitil.
Fragan ir hur det egentligen kan ha sett ut pa Riksipplet.

I tidningen Aftonblader kunde man den 21 september 1921 lisa
att "dykaren [har] nimligen lyckats tringa in i akterrummet, den del
av fartyget, dir kaptenen och officerarna hade sin bostad” (4B 1921-
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09-21). Men det framgér samtidigt att det ingalunda var frigan om
nigot intakt ssammanhingande skrov som dykaren gav sig in i (ibid.):

i fartygets akterskepp vintar man sig finna dnnu mycket av intresse.
Svarigheten ligger i att fa tag pa nigot. Akterskeppets balkar dro
nimligen intryckta och hota litt kunna falla 6ver den som tringa
sig fram.

Trots 150 ar av i det ndirmaste ohimmad birgariver sa aterstar faktiskt
en hel del av Riksipplets styrbordssida i den del som bildat ena viggen
av kajutan. Panelerna har for linge sedan lossnat och smé gersigade
stumpar av elegant profilerade lister vilar 1ost pa vraket tillsammans
med tunna hyvlade brider efter speglar i kajutans panelverk.

Lingst akterut pa den bevarade delen av styrbordssidan finns kanten
av utgangen till styrbordssidans laringsgalleri (fig. 6.4, R), som var en
skulpturprydd, burspriksliknande utbyggnad som forutom att slippa
in ljus dven inrymde kajutfolkets avtride. Den stora merparten av alla
de minniskor som fanns ombord pa ett stort seglande krigsfartyg fick
halla tillgodo med avtriden i skeppets galjon eller ett arrangemang
i skrovsidan ungefir midskepps (Munday 1978:120—145, Simmons
1998:41—56). Att ha denna facilitet i direkt anslutning till kajutan ska
ses mot bakgrund av att kajutpersonerna i stor utstrickning odlade
sin auktoritet genom att uppehalla sig i sin genom bord, rang, stand
eller befattning tillskrivna plats i skeppets akter.

Viggarna i de panelade rummen var dven utstyrda och dekorerade
med olika skulpterade och mailade ornament. P4 Phillips gravyr (fig.
6.8) kan eleganta viggmalningar med bland annat nautiska motiv ur-
skiljas (jfr NMM, inventarienummer BHCo0872. Milningen ir dven
publicerad i Winfield 2010:122-123).

Riksépplets interior skymtar fram i forbifarten i den ovan nimnde
franske kammartjinarens reseberittelse. Aven om redogérelsen saknar
mer ingdende beskrivningar si sammanfattar den danda det intryck
som Riksipplets och Svirders interiorer gjorde pa honom (Oscarsson
2013:169—170).

Niégra av skulpturerna som Olschanskis birgade fran kajutan finns
i Sjohistoriska museets samlingar. De bestir dels av ett ornament med
blommor och fruke, eventuellt ett ymnighetshorn, dels av ett skulpterat
kvinnoansikte (fig. 6.17). Konturen p ornamentet med kvinnoansiktet
ar format s att det ska passa in i nagot slags ramverk pa viggarna som
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Fig. 6.17. Nagra av de ornament som suttit som dekoration i Riksépplets kajuta. Sa-
vél dngeln som blomsterornamentet &r péfallande lika de ornament som lyfts fran
skeppet Kronan. Kvinnoansiktet har att ddma av dess yttre kontur varit placerati ett
horn pa ett panelverk. lllustration: Niklas Eriksson.

tillsammans med gyllenlidertapeten bildat den helhet som den frans-
ke kammartjinaren hipnade infér. Tyvirr har ssmmanhanget gatt
forlorat och de 16sryckea skulpturerna framerider som brottstycken
av en 6verdadigt dekorerad hogrestandsmiljo.

Det finns dock en arkeologisk motsvarighet som kan anvindas
for att ge en fingervisning om vilket sammanhang Riksipplets 16s-
ryckta fragment kommer fran. P4 Kronan ir skulpturerna i de aktre
utrymmena bevarade i ursprungligt lige utmed babordssidan. Aven
hir finns sdvil ymnighetsornament i form av fruke och blomarrang-
emang som listverk, speglar och bevingade kerubhuvuden och andra
vilbekanta skulpturer. Att déma av de fynd av skurna kapitil som
patriffats var viggarna i Riksipplets kajuta, precis som i Kronans, for-
sedda med kolonnliknande pilastrar som delade upp viggen i olika
speglar och filt.

Trisniderierna i Kronans kajuta utfordes av bildhuggaren Hans Jacobs-
son Hilleman, som tydligen bodde ombord pi skeppet under tiden
(Lundgren 1997:32). Resultatet kan numera beskddas pd Kalmar lins
museum, dir Kronans stora kajuta ir rekonstruerad i full skala. I rekon-
struktionen ir skulpturerna malade i guld och uppfésta pa grimalade
viggar, vilket ger ett nirmast gustavianskt intryck (jfr Wallace 2013:112).
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Om firgskalan ombord pa engelska skepp skvallrar exempelvis
Phillips gravyr (fig. 6.8) men iven skriftliga killor. I ett kontrakt
upprittat inom det engelska amiralitetet i samband med byggandet av
skeppet Newark avtalas att “the great cabin and round house”, alltsd
stora kajutan och hyttan, skulle mélas i "walnut or stone colour”, vilket
direktoversatt betyder "valnét eller stenfirg” (Laughton 1925:266). Det
som asyftas dr sannolikt att innerviggarnas paneler skulle malas s att
de liknade ddeltrd eller huggen sten, eventuellt marmor.

Modellen O 24, som felaktigt identifierats som Postiljonen, ir ett
intressant exempel pa hur ett svenskt skepp malats invindigt. Firgen
pa savil utsidan som insidan férefaller vara ursprunglig. Modellens
aktre kajuta har mélats gra i tva toner, ljusgract upptill och en mérkare
bréstning nedtill. Viggarna framstir som marmorerade, vilket emel-
lertid kan vara en missuppfattning eftersom ytan ir ganska smutsig.
Runt dérrhalet in till kajutan samt pa dicksbalkarna i kajutans tak
syns rod dekormalning. Utrymmet f6r om kajutan dr malat i en brun
trdimiterande ton. Rummen ombord pa modellskeppet passar siledes
in pa beskrivningen "walnut or stone colour”.

Kanske ir det denna typ av malning som dsyftas nir det stir att
Hilleman firdigstillt "Flammeverket” pa Kronan (Lundgren 1997:32).
Det med savil Kronan som Riksipplet samtida skeppet Nyckeln forsags
forutom med "flammeverk” dven med en avancerad parkett, bestdende
av inte mindre 4n 1 800 milade triklotsar lagda i eleganta monster
(Borjesson 1942:272—-273).

Den elegant rundade 6ppningen mot laringsgalleriet frin Kro-
nans kajuta kinns igen ocksd pd den hart eroderade och skamfilade
babordssidan pa Riksipplet dven om endast den forliga kanten finns
kvar. Bevarade rikenskaper skvallrar om att Sheldon bestillde hela
460 kvadratfot glas till byggandet av Riksippler (Strussflyche till riks-
amiralen 1661-10-07, Skoklostersamlingen RA). Merparten av dessa
rutor var placerade i stora fonster som genombrot akterspegeln och
laringsgallerierna. Men ombord pa bade Kronan och Riksippler nadde
ljuset dven in fran sidorna. I Kronans styrbordssida finns ett antal rek-
tangulira Sppningar placerade ovan de aktersta kanonportarna. Det
har framkastats att dessa ska ha fungerat som skottportar for muskéter,
ventilation eller endast som ljusinsldpp (jfr Nilsson 1987:100; Einarsson
1997:285). Det forefaller dock svart act avfyra en muskdt genom dessa
oppningar nir det star en kanon precis under. Det 4r darfér troligare
att det ror sig om regelritta fonster och ljusinslipp. Intressant nog
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dterfinns liknande rektangulira 6ppningar pa Riksipplet (fig. 6.4, S).
Hur méinga de ursprungligen var ir svart att utreda eftersom endast
en mindre del av Riksipplets Svre skrovsida finns bevarad.

De sma ljusinsldppen pa Kronan och Riksipplet ir lite udda. Bilder
visar att minga skepp i engelska flottan var forsedda med ljusdppningar
i form av sma fonster (se bilder i t.ex. Winfield 2009 eller Fox 1980).
Oppningarna pa de engelska skeppen ir dock i huvudsak placerade
mellan kanonportarna. De har ddrmed kunnat kasta ljus i de under-
officershytter som ir karaktiristiska for engelska flottans fartyg och
som var placerade mellan kanonportarna i den aktre delen av batteri-
ddcken (jfr Endsor 2009:65). Liknande hytter mellan kanonerna kan
dven iakttas pa Phillips gravyr (fig. 6.8). Att Riksippletr och Kronan i
stillet har de rektangulira 6ppningarna direkt ovanfor kanonportarna
kan saledes anvindas som ett argument for att dylika sma hytter inte
var i bruk inom den svenska flottan, eller att de 4tminstone sakna-
des lingst akterut. Oppningar ovanfor kanonportarna utgjorde inte
en lika stor strukturell férsvagning av skrovsidan som 6ppningar pa
andra stillen i skrovet.

I site skriftliga vittnesmal beridttar Christer Boije att hans dotter
uppmirksammade att Riksipplet kommit pa drift nir hon kikade
genom ett fonster "uppd sidan” (efter renskrift i Lundgren 2001:229).
Direfter sprang de bada genast ut pd éverloppet. Tyvirr berittar han
inte vilket av de tre 6verloppen. P4 modellen O 3 finns en spiraltrappa
som leder frin det mellersta dverloppet och kajutan upp till det 6vre
ovreloppet. Den ir placerad bredvid mesanmasten. Kanske kastade sig
Christer Boije och hans dotter uppf6r en motsvarande trappa ombord
pa Riksippler medan stormen drev skeppet mot klipporna?

Att befolka Riksdipplet

Det totala antalet sjoslag som dgde rum under stormakestiden dr egent-
ligen forvanansvirt litet (jfr Glete 2010:karta 2). Flottan gjorde mycket
annat in att drabba samman med fienden i avgérande kraftmitningar
till havs. Orlogsfartygen hade en ouppmirksammad funktion som
bostider. Vid Riksipplets tid var flottans hemmabas Skeppsholmen i
Stockholm. Men eftersom firden ut genom skirgarden till 6ppet hav
kunde ta flera veckor var de stora skeppen ofta forlagda vid Dalard
under linga perioder. Under skdnska kriget lag krigsfartyg med delar
av sina besittningar dir mer eller mindre aret runt. Skeppen fungerade
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saledes som forlingningar av befdstningsverken pé land. Nir befist-
ningarna i Dalar6 byggdes s anvindes uppankrade 6rlogsfartyg som
forlaggningar (Sobéus 1998:22).

Attkvinnor i hogsta grad deltog i det tidigmoderna kriget till lands
har uppmirksammats under senare r (se t.ex. Sjoberg 2008; Hacker
& Vining 2012). Enligt de si kallade sjdartiklarna fick hustrur med-
folja pa skeppen férutom nir de gick mot fienden (Sjoartikel 58, i
Haverling 1948:110). Om forskningen fokuserar pa de fatal tillfillen
da skeppen faktiskt seglade mot fienden blir konsekvensen att de resor
da kvinnor fanns ombord prioriteras bort. Konvojerna, ambassaderna,
spaningsuppdragen samt alla de virkes- och férnodenhetstransporter
som var avgorande for att stormakten runt Ostersjon skulle kunna
upppritthallas har inte pa samma sitt letat sig in i det maritimhisto-
riska medvetandet, nigot som i forlingningen fact konsekvenser for
vilka grupper som associerats med flottan (for flera exempel se Hammar
2014 och 6versikt hos Arnshav 2017).

Nir flottan i slutet av maj 1676 seglade ut frin Dalaré f6r att méta
den dansk-nederlindska flottan blev de anhériga fruarna och barnen
kvar iland. Nir den decimerade flottan itervinde hade manga blivit
dnkor och étskilliga barn faderlésa. Att Christer Boijes dotter kom
ombord sedan Riksippler atervint frin sjétaget har redan framkom-
mit. Boije berdttar vidare att han dagen efter forlisningen “var nagot
opasselig och min hustru mycket sjuklig”. Familjen Boije klarade sig
saledes helskinnad frin forlisningen. Men han beklagade att hans hist
foljt med till botten (citat i Lundgren 2001:229, dven Arnshav 2017:26).

Rummen ombord pa ett skepp som Riksipplet har siledes fyllt ménga
olika funktioner beroende pa vilken situation som skeppet befunnit sig
i. Nir dessa rum presenteras som i exempelvis fig. 6.4 framstdr de dock
endast tomma behallare. Nir byggnader eller andra rumsavgrinsande
anldggningar diskuteras poingteras ibland att den fysiska strukturen,
sjilva huset, parken, stadsplanen eller for den delen skeppet, endast
utgdr halva arkitekturen. Den andra hilften bestir av minniskor. Nir
Riksippler limnade Dalaré och seglade ut mot vad som skulle bli det
odesdigra sjotaget 1676 fanns 450 personer ombord. Dessa var inhysta i
olika utrymmen utifrin sina roller. Utplaceringen stod i direkt relation
till deras plats i stinds- och befilsordningen.

Men att utplacera minniskor i olika rum ir inte samma sak som
att placera saker i olika behallare. Till skillnad frin ting ir manniskor
tinkande subjekt som agerar utifrn sina egna upplevelser av posi-
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tionen i rummet. En fenomenologisk rumsanalys har det minskliga
varat som en sjilvklar utgdngspunkt for diskussioner kring det om-
givande rummet. Medvetandet 4r sammanbundet med kroppen, som
alltid finns pa en bestimd plats i rummet. Foljaktligen har vi alltid en
spontan rumsuppfattning som paverkas av var vi befinner oss och vilka
mojligheter vi har att rora oss. Varje minniska forfogar over ett visst
rum, som kan betecknas som egendomsrum (se diskussion hos Bollnow
1994:111-119; Eriksdotter 2005:237—240; Eriksson 2014a:102—104).

Rumsuppfattningen bottnar i en rad faktorer, inte minst individens
forutsdttningar att rora sig genom rummet. Fysiska barridrer i form
av dicksnivaer, skott och 6ppningar ombord pa Riksippler diskuterar
jag ovan. Men egendomsrummet begrinsas ocksd nir man trider in
i rum som andra individer eller grupper av minniskor forfogar dver.
Det finns all anledning att anta att rummet hade en viktig funktion
under 1600-talet, di agerande eller handlande utanfér en persons
standstillhorighet pa sike hotade rubba hela samhillsordningen.

S dr ocksd de ligsta och de hogsta sociala kategorierna ombord
pa ett orlogsfartyg de littast urskiljbara. Diremellan fanns personer
och befil som rumsligt separerats frin kajutfolket och manskapet
genom att inhysas i separata rum. Det rorde sig om olika underbefil,
hégbéatsmin, konstaplar och andra som gavs en exklusivitet genom
att avskiljas fran de gemena som bodde bland kanonerna. Aven om
de inte stod tillrickligt hogt i rang for att riknas in bland kajutfolket,
hade de ett avskilt rum som de férfogade over.

Identiteter och hierarkier uppritthélls genom handlingar. Allt fran
ceremoniella tillstillningar till de mest triviala och till synes obetyd-
liga rutiner genererar identiteter och uppritthaller maktrelationer.
Kajutfolkets materiella kultur, frin sjilva kajutan till de klider som
standstillhérigheten pabjod, fungerade som markérer och det gjorde
dven deras handlingar. Det dterkommande 4tandet 4r en upprepad
handling som markerar social status. Det faktum att mat och maltider
ar nagot som alla i ndgon mening kan relatera till gor det ocksa till ett
effektivt redskap for att gora dtskillnad mellan olika kategorier av folk.

Det kan handla om vad som its, men ocksa sur man iter och med
vem. Hur man sitter vid bordet, formen pa bordet, vem som tillats
lisa bordsbon, vem som férvintas prata och sd vidare. Maltider kan
vara utformade p& méinga olika sitt, men podngen ir att gemensamma
maltider kan anvindas for att stirka banden inom en viss grupp samt
for att utesluta andra. Atandet ir dirmed en vardaglig praktik genom

150



VRAKET

Fig. 6.18. Nar Olschanskis dykare “tréngde in i akterrummet” patréffade de flera
vélbevarade rédgodstallrikar. Foto: SMM.

vilken hierarkier och relationer omférhandlas (jfr Fahlander 2010;
Landon 2002:220—-221; dven Eriksson 2013b:105—106; 20142a:105—110).

En noggrann utgrivning av Riksipplets vrak skulle sannolikt kunna
kasta nytt ljus 6ver praktiker och rutiner kring matlagning ombord, men
viss klarhet kan man fa redan frin fynden som bargats i kommersiellt
syfte. Bland dessa finns rédgodstallrikar som Olschanskis dykare pa-
triffade i skeppets akter (fig. 6.18) (4B 1921-09-09). Medan de gemena
ombord fick hilla tillgodo med tritallrikar av relativt blygsamt format
och noja sig med att dta mellan kanonerna, omgav sig kajutpersonerna
med stora, rikligt ornerade och glaserade rodgodstallrikar. Att de ét i
kajutan framgar av fyndliget 4ven om reportern fran Aftonbladet inte
avslojar ndrmare position dn “akterrummet”. Det finns dock atskilli-
ga skriftliga redogorelser for hur kajutpersoner itit tillsammans (jfr
Hammar 2014).

Kajutfolket hade dven en egen meny. Som ingaende beskrivits av
ekonomhistorikern Ulrica Séderlind var det en avsevird skillnad
mellan kajutpersonernas diet och de gemenas, med avseende pa savil
kvantitet som niringsinnehall. Det kommer knappast som en over-
raskning att det 4ven fanns en glidande skala avseende kvaliteten pa
fodoimnena. Aret da Riksippler gick till botten var den dagliga ran-
sonen 6l inom flottan fyra liter (S6derlind 2006:52). Men 6let fanns
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i flera olika kvaliteter. Den stora merparten av de ombordvarande
fick halla tillgodo med den simsta sorten, som kallades skeppsol.
Inte helt ovintat fick befilen det bittre 6let, som dven hade en hogre
alkoholhalt. Detta 6l, som var forbehallet kajutfolket, kallades just
kajutél (Soderlind 2006:50—69).

Kajutkosten tillreddes i anslutning till den stora kabyssen midskepps
och fick baras till kajutan i skeppets akter, formodligen via det mellersta
overloppet. Under matrittens fird fran kabyssens grytor till kajutans
tallrikar kunde den observeras av de ombordvarande. Frambirandet
av kajutkosten fungerade saledes som en till synes trivial rutin, men
uppricthéll skillnader mellan olika kategorier av mianniskor. Om
besittningen kunde se maten som bars in i kajutan eller om den var
dold under lock eller i ndgon form av behallare dr okint, men doften,
som rimligtvis var annorlunda 4n den frin de gemenas mat, torde ha
letat sig ut dven till avligsna delar av skeppet som en dterkommande
paminnelse om étskillnad mellan kategorier ménniskor (se diskussion
hos Eriksson 2013b:105—106).

Utformning av rumsarrangemang paverkar rérelseménster och
far sociala aterverkningar. Viggar, dérrar och fonster bestimmer
forutsittningarna for till exempel privata sfirer och utrymmen som
overvakas. De mojliggor eller oméjliggér méten. De fysiska rummen
kan dirfor anses reflektera sociala relationer mellan dem som vistas i
en byggnad (se diskussion hos Johnson 1996). Arkitektur kan siledes
anvindas som ett medel for att utova make och kontroll, genom att
till exempel f4 minniskor att kinna sig sma, utsatta eller iaktragna
(Foucault 1995; Nagbel 1983).

Kajutan var tvivelsutan ett rum som utstrilade makt och dess dorrar
stingdes sannolikt av och till. Men ett last rum kunde 4ven generera
misstankar. Stingda och lasta kajutdérrar har vickt misstankar om
sexuella dvergrepp (jfr Hammar 2014:168-169).

Skeppsdagbdckerna frin sjotagen 1675 och 1676, som ir publicerade
i Kurt Lundgrens bocker (1997, 2001), visar tydligt hur mycket som
avhandlades vid sasmmantriden och middagar i kajutorna pa de olika
skeppen. Sammantridena med riksamiralen 4r de som i storst utstrick-
ning kommit pd print. Da han fanns ombord pé skeppet Kronan sa
var det ocksa den kajutan som var platsen for de viktigaste rddslagen.
Kajutan betraktades som ett slags representationsvining dir besokare
kunde triffa hoga befil eller kanske kungen (se dven diskussion hos
Wallace 2013:114-118).
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Hur allt frén landskap, stadsplaner, till parker och arkitektur gestalta-
des till ett offentligt rum ddr makten kunde upptrida till underséitarnas
beskadan har tidigare uppmirksammats av historiska arkeologer (se
t.ex. Hall 2000:15—42; Johnson 2002; Hansson 2006). Krigsfartygen
hade en viktig symbolisk roll nir kungamakten skulle framhivas.
Samuel von Pufendorfs pampiga plansch som visar Karl X Gustavs
begravning dr en utmirke illustration av detta (Pufendorf 1915). P
planschen ligger i stort sett hela flottan uppankrad och saluterar pa
Strémmen i Stockholm.

Nir begravningsceremonin dgde rum var Riksipplet fortfarande
under byggnad. Det 4r dock kint att skeppet ingick i ett annat noga ar-
rangerat evenemang. Nir Riksipplet tillsammans med Hjorten anvindes
for att transportera prinsessan Fredrika Amalia av Danmark tillsammans
med Karl XI:s morbror, hertig Kristian Albrekt av Holstein—Gottorp
fran hemlandet till Sverige for ett besok, hade amiralerna gjort upp
noggranna planer for hur de skulle hilsas vilkomna. Eftersom det kunde
ta flera veckor att segla ett stort skepp genom skirgarden sa limnade
gisterna Riksippleri Dalard och fortsatte firden mot huvudstaden med
mindre jakter. Vilkomstceremonin finns nedtecknad i ett protokoll
(Amiralitetskollegiums protokoll 1674-07-04, KrA):

Nir jakterna, vilka dr forordnade att 16pa hirifran till Dalars, dir
de tar ombord de furstliga personer som komma hit 6ver fran Hol-
stein med skeppen Applet och Hjorten, kommer tillbaka, hilsa de
forst for flaggan med svenske l6sen [tvd skott], dd svaras dem dir-
med 10 skott, och nir de passera skeppen, da skjutas av vart skepp
som ligger pd strommen dubbel svenskt losen [fyra skott]. Nir nu
jakterna komma till slottsbacken, dir bemailta furstar landstiga,
da skjutas dter pa jakterna, varpd de sedan svaras med 10 halva
kartover [en typ av kanoner] vid Corps de Garde [hgvakten] och
sedan aterigen pé vart skepp dubbelt svenske 16sen.

Transport mellan olika fartyg eller mellan fartyg och land skedde saledes
med medférda mindre batar och jakter. En nyhet som introducerades
i svenska flottan med skeppen Nyckeln och Riksipplet var att de forsigs
med en dorr i skrovsidan strax f6r om stormasten (Borjesson 1942:265).
Dérren aterfinns dven pi modellen O 3 och ir beligen pa babordssidan.
Prominenta gister klev upp fran roddbéten till porten via en lejdare
som filldes ner. Sedan de klivit in genom porten befann de sig under
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tak pa det mellersta overloppet f6r om stormasten. Kanonsalut ingick
som en viktig del av hilsningsritualerna. Trofékanoner imponerade
ju pa diplomater och andra under 1600-talet. Gick man akterut frin
Riksipplets entréport skulle man passera dtminstone édtta trofékanoner
innan man nadde fram till den representativa och rikligt dekorerade
interidrerna i aktern, kajutfolkets dominer (jfr fig. 6.4).

Att styra minniskors rorelsebanor kan delvis vara ett sitt att upp-
ritthdlla deras identitet (Lefebvre & Levich 1987:7—11; Delle 1998;
Hacking 1999:161-171; Upton 2002:719). Kajutfolket blev kajutfolk
genom att bo och uppehilla sig i kajutan. Genom att gora entré ge-
nom porten pd mellersta dverloppet, dta kajutkost, dricka kajutsl och
nyttja det avskilda avtridet i laringsgalleriet. P4 samma sitt upp-
rittholl de gemena sin underordnade position genom att bo, dta och
sova pa kanondicken, genom att hélla sig till exponerade avtriden i
skeppets galjon och uppe pa dick. Resultatet dr en hierarkisk struktur
som pagar inom det fysiska ramverk som skeppets olika rum utgor.
Drivkraften bakom denna nirmast sjilvgenererande struktur dr vissa
grundliggande dterkommande minskliga behov som mat och sémn,
vilka alltid har en rumslig dimension. Det maste finnas platser dir
man kan ita och sova.

Nir Francis Sheldon och hans engelska kollegor kom till Sverige
forde de med sig ett nytt tekniskt kunnande och en ny arkitektonisk
stil. Riksipplet hade ett i flera avseenden karaktiristiskt engelskt utse-
ende, vilket dterspeglas i skrovets form och i detaljer som den rund-
gattade aktern, det skarpa bottenskrovet och den ovanpa kélstocken
forankrade mesanmastfoten (fig. 6.3, R)."

Dessa tekniska aspekter tycks inte ha bekymrat herrarna i amirali-
tetet i samma utstrickning som sjilva rumsfordelningen ombord. Att
fordelningen av minniskorna invindigt skulle behdva dndras tycks ha
varit ett stérre bekymmer 4n att skeppen skulle uppféra sig annorlunda
isjon. Skeppsbyggeriet kunde dndras i hydrodynamiskt avseende men
de mellanminskliga relationerna ombord pa flottans skepp, som de
kom till uttryck genom rumsfordelningen, kunde inte Sheldon eller
nagon annan skeppsbyggmistare dndra pa. Detta lag helt i hinderna
pa skeppets brukare och bestillare.

Riksipplerhade ett engelskt skrov, men dess inre organiserades enligt
svenska principer. Det kan vara en verdrift att tala om standardisering,
men i alla fall skulle befil och andra snabbt kinna igen sig som i sin
egen ficka. Rumsorganisationen kan betraktas som implicit eller tyst
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kunskap, som en materiell f6rlingning av flottans organisation och
verksamhet. Om Riksippler inre hade arrangerats som samtida engelska
skepp, exempelvis med kabyssen i foren, hade det blivit frimmande
for dem som skulle anvinda det. Dissonanser mellan minniskor och
ting skulle uppsta.

Beskrivningar av 6rlogsfartyg och berittelser om dem har en tendens
act cirkulera kring sjétdgen samt hur férédande bredsidor mot fienden
har varit. Aven om sidant givetvis skedde si var regelritta bataljer
ganska sillsynta. Under de tretton ar som Riksipplet var i tjinst var
skeppet till sjoss under ett par manader totalt. Skeppet deltog forvisso
i strid och anvindes som firdmedel av kungligheter, men i omkring
tio dr lag det helt stilla vid Skeppsholmen i Stockholm. Det idr hog tid
att limna utrymmena i Riksipplets inre, kliva iland och begrunda hur
skeppet tog sig ut i sin omgivning och omgestaltade den.
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KAPITEL 7

Riksépplets skal

Riksipplerbyggdes under en tid dd den exteriora skeppsdekoren nadde
sin absoluta kulmen. Mycket moda, kreativitet och tankekraft och
inte minst pengar lades pa trisnideri och prydnad till skeppen, dessa
gigantiska tribyggnader. P aktern, pa galjonen, pa laringsgallerierna
och pd panelade innerviggar placerades ett stort antal grotesker, or-
nament, vapenskoldar, alabasterblad och liknande savil utskurna som
malade krusiduller.

Fran en nutida horisont kan det framsté som markligt act krigsfartyg
styrdes ut i all denna till synes onddiga grannlat. Fartygens primira
uppgift kan tyckas ha varit att skjuta andra i bitar. Medan krigsmateriel
av idag uttrycker ett annat slags estetik, som genom robust kamouflage
ger intryck av att smilta in i natur och distanseras fran civil kultur, si
var 1600-talets skepp utformade for en annan samhillsordning. Krigs-
fartygens utseende och exterior var och ir en av alla de kanaler genom
vilka makten kommunicerar med undersitarna. Under 1600-talet var
skeppens utseende foljaktligen nagot som diskuterades flitigt inom
amiralitetet (se diskussion hos Jakobsson 1999; 2000).

Den visuella aspekten av skeppet Riksippler ska dirfor inte under-
skattas. Likt en reklampelare for den svenska monarkin lig fartyget
uppankrat som en tyst men standigt nirvarande akeor vid den i huvud-
staden beligna flottbasen pa Skeppsholmen. Tilltridet till den lilla
on begrinsades men skeppen var vil synliga for dem som befann sig
i bat eller pa andra sidan vattnet. Det dr ddrfor knappast forvanande
att de uppankrade 6rlogsfartygen kommenteras i mdnga bevarade
reseskildringar (fig. 7.1).

Den i huvudstadens mitt uppankrade flottan var ndgot som stor-
makten Sverige var stolt 6ver och den ingar som ett givet motiv i Erik
Dahlberghs planschverk éver Sverige, Suecia antiqua et hodierna — det
forna och nutida Sverige. Underlaget till gravyrerna bestod av ett stort
antal skisser och teckningar, upprittade och insamlade av Dahlbergh
sjalv och ett antal medarbetare. Skisserna dr i manga fall mer intres-
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Fig. 71.Wolfgang Hartmanns gravyr ger en levande bild av Stockholm vid 1600-talets
mitt. Har framgar tydligt vilken central roll de stora skeppen intog i stadens offentliga
rum. Orlogsfartygen |3g framfér allt uppankrade vid Skeppsholmen i férgrunden,
medan handelsfartygen aterfinns langs Skeppsbron i Gamla stan. Foto: Stockholms
stadsmuseum.

santa 4n de firdiga tryckta planscherna, eftersom de har en nirvaro
och en direkthet som gravyrerna saknar. Inte minst dr vetskapen om
att skisserna gjorts med det avbildade objektet i tecknarens synfilt
ganska svindlande.

Den 16 augusti 1664 fick Erik Dahlbergh skriftligt tillstdnd att be-
soka Skeppsholmen for att teckna av skeppen och flottbasen (Magnus-
son & Nordin 2015:65-68). Med spinstiga blyertsstreck gjorde han
flera skisser av vad han sig pi och omkring 6n. De ir gjorda i hast
av en uppenbart mycket skicklig tecknare. Han har sett till att finga
s mycket som méjligt av sina synintryck medan han befunnit sig pa
holmen och skisserna innehéller precis s& mycket som krivdes for att
han skulle kunna fullborda dem vid ett senare tillfille. Eftersom han
uppenbarligen var mycket sparsam med papper, utfordes flera skisser
pa samma ark. Det ir inte alltid s ldtt att reda ut vilka streck som
ingdr i ett motiv och vilka som hor till ett annat.
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Fig. 7.2. Ar 1664 fick Erik Dahlbergh skriftligt tillstdnd att besdka Skeppsholmen och
teckna av skeppen och flottbasen. lllustrationerna var avsedda for planschverket
Suecia antiqua et hodierna. Flera av skeppen gar att identifiera utifran motiven pa
akterspegeln. Nere till vanster ligger skeppet Draken och till hoger aterfinns Svdr-
det. Det ofullbordade skeppet i mitten ar sannolikt Wrangel. Kungliga biblioteket.

En av skisserna visar ett antal skepp som ligger pa svaj for ankar
eller med landfortdjning mot Skeppsholmen och nagra av dem kan
identifieras med namn (fig. 7.2). Skeppet till vinster kan genom mo-
tivet uppe pé akterspegeln identifieras som Draken, som byggdes av
den i Nederlinderna rekryterade mistaren Gerdt Croon och som
sjosattes 1655 (jfr Glete 2010:339).!* Skeppet som ligger med aktern
till nere i hogerkanten torde vara bekant f6r lisaren vid det hir laget.
Den hastigt gjorda skissen tycks avbilda en akterspegel dir tvé lejon
héller ett svird. Skissen kan jimforas med sivil Moinichens malning
som epitafiet over Anders Homman som jag nimnde i kapitel 2. Det
forefaller mycket troligt att det dr just skeppet Svirdet som ligger for
ankar strax nedanfdr Skeppsholmens strand. I bildens mitt ligger ett
ofullbordat skepp. Den plattgattade aktern skvallrar om att det byggts
av nagon av de mistare som praktiserade det hollindska manéret.
Formodligen ir det skeppet Wrangel, som sjosattes samma ar som
Erik Dahlbergh besokte Skeppsholmen (Glete 2010:420; Magnusson
& Nordin 2015:66—67). Riksippler 1ag ocksa fortojd nagonstans vid
on vid Dahlberghs besok. Inget av de skissade fartygen kan dock med
sikerhet sdgas avbilda skeppet. Det ir frestande att pasta att det stora
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fartyg som vinder aktern till strax ovanfor Svirder har ett riksipple
avbildat pé akterspegeln, men det dr langt ifrin dvertygande.

Skisserna liksom de firdiga gravyrer som de bildade underlag till
visar vilken central arkitektonisk roll som orlogsfartygen intog pa
Stockholms urbana scen. Det finns dirfor all anledning att droja ni-
got vid hur Riksipplet sag ut och hur skeppet upptridde i denna miljo.
For dven om det saknas samtida bilder av skeppet finns forvinansvirt
mycket arkeologiskt material i form av birgade skulpturer kvar i oli-
ka museimagasin och hos privata samlare. Tillsammans med bevarad
korrespondens och jimférelser med modeller och bilder gir det att
frammana en forhallandevis klar bild av skeppets karaktirsdrag och
hur det skilde sig fran andra samtida skepp.

Skulpturfynd fran Riksippler

Det saknas uppgifter om huruvida 1600-talets kanonbirgande klock-
dykare dven lyfte skulpturer frin vraket. Sikert ir dock att ett bety-
dande antal skulpturer blev kvar i djupet. Det dr vanskligt att uttala
sig om hur ling tid som passerade innan jirnspikarna rostade bort si
att sniderierna slippte och f6ll till botten. Nir det gamla ekskrovet
riste och sprack sénder under Stockholms dykeribolags springnings-
arbeten pd 1860-talet hade dock merparten av ornamenten dalat likt
hostlov till botten. Nedfallna och inbiddade i de lingsamt vixande
bottensedimenten lag de skyddade f6r de briserande dynamitgubbarnas
utplinande tryckvagor.

Genom dren har ett stort antal ornament och trisniderier bargats
fran Riksdppler. Redan Stackell och Olschanski fascinerades av dessa
och i Stockholms-Tidningen kunde man den 8 september 1921 ldsa om
spektakulira fynd:

Silunda antriffades ¢j mindre dn fem skulpturer, vilka antagligen
pa sin tid prydde fartygets akterskepp. Sddana funnos nimligen i
stor utstrickning pa 1600-talets krigsskepp. Av dessa dro fyra i trd
skulpterade kvinnofigurer och den femte ett djurhuvud, likaledes
i trd. Samtliga dro mycket vackert arbetade och av havsvattnet
konserverade pé ett nistan underbart sitt.

Merparten av de frin djupet lyfta skulpturerna ingick i det parti som
inkdptes fran Olschanskis till Sjokrigshistoriska samlingarna (fig. 7.3).
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Inecerkl med
> el pceron.

Fig. 7.3. Lenny Stackell skissade av nagra av de fynd som bargades av Olschanski
1921, bland dessa fanns flera ornament. Efter Stackell 1929.

Men langt ifran alla. En del féremél behslls av bargningsfirman.”
Fyndens vidare 6den 4r dirmed okinda.

Men skulpturer och ornament har ocksa lyfts fran vraket vid sena-
re skeden. Pa 1950-talet birgade marinen skulpturer i samband med
sina dykarutbildningar och pé 1970-talet lyftes ytterligare foremal av
dykande amatorarkeologer (se foton i Cederlund 1983:184-187). Sj6his-
toriska museet har ocksa sjilva vid flera tillfillen bargat skulpturer for
att forekomma stold, si kallad skyddsbiargning. Att skulpturer frin
Riksippler verkligen har "fatt fotter” och hamnat i privat 4go dr nagot
som ibland gor sig paAmint genom att karyatider frin Riksipplet av och
till dyker upp i kataloger frin olika auktionshus.

Aven om en del av skulpturerna har forskingrats s har ett betydan-
de antal letat sig in till Sjohistoriska museets foremalsmagasin. Men
det har skett diskret och i sma doser dt gingen och kanske 4r det just
ddrfér som denna ganska fantastiska samling barockskulpturer aldrig
kommit att uppmirksammas. En sokning i museets databas indike-
rar att det finns ett femtiotal skulpturer och skulpturfragment fran
Riksdpplet. Vissa ir kompletta och mycket vilbevarade medan andra
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ir spruckna och eroderade till oigenkidnnlighet. Oavsett vilket sa har
dessa skulpturer aldrig riktigt blivit foremal for vare sig arkeologisk
eller konstvetenskaplig analys. Precis som Riksipplets forhallandevis
vilbevarade skrov har legat oupptickt framfér nisan pa generationer
av marinarkeologer och historiker, si vilar hir en veritabel konstskatt
och vintar pa att upptickas.

Det rader en lika trotcsam som konsekvent avsaknad av information
om ivilka sammanhang pé vrakplatsen som olika fynd har patriffats. I
de registerkort som erbjuder upplysningar om de insamlade féremalen
kan man fa veta att en viss skulptur birgats frin Riksipplet och i bista
fall 7ir den samlats in, men inte om den patriffats i foren eller aktern,
pa styrbord- eller babordssidan, exteriért eller interiort.

Men man ska inte bli alltfér modfilld av detta. Det finns nimligen
en hel del andra killor som kan bidra med ledtradar sa att man kan
lista ut hur skulpturerna ursprungligen har varit placerade. Riksipplets
skrov var utformat enligt engelska principer, aven om dicks- och rums-
arrangemanget i stor utstrickning var ett resultat av en kompromiss,
dir den svenska flottans hivdvunna indelning och placering av forrad
kombinerades med ett engelskt skal. Aven nir det giller skulpturerna
lanades olika element frin engelskt skeppsbyggeri, men de kom att
anpassas till svenska normer och traditioner.

Det finns dirfor anledning att soka efter jimforelser inom det engel-
ska skeppsbyggeriet. I museisamlingar finns ett omfattande material i
form av detaljerade malningar och noggrant utarbetade modeller som
erbjuder handfasta upplysningar om skeppens utsmyckning.

Sheldon och bildverket

Nederlindska handelsfamiljer, konstnirer, arkitekter och andra satte
sin prigel pa mébler, konst och arkitektur i Sverige under mitten av
1600-talet. Den modemedvetne liksom konst- och arkitekturintresserade
riksamiralen Carl Gustaf Wrangel var exempelvis en storkonsument
av konstféremal av nederlindskt snitt (se genomgang hos Eimer 1961;
Noldus 2002; 2005). Det ir inte si férvinande att han dven tycks ha
favoriserat skepp byggda pé hollindskt manér.

Skeppsbyggmistaren Thomas Day ledde byggena pa varvet i Bode-
kull, nuvarande Karlshamn. Han hade kommit fran England samtidigt
som Sheldon. Nir Day levererade sitt forsta skepp till amiralitetet sa
kom det omedelbart att underkdnnas. Spranget — det vill siga hur

162



RIKSAPPLETS SKAL

mycket skrovet bojde sig nir man sag det fran sidan — var for stort,
aktern var for smal, kanonportarna var fér smé och sa vidare (Jakobs-
son 1999:231—243). Det hela kan egentligen sammanfattas med att
Day byggt ett skepp som var lite for engelskt for att falla amiralitetet i
smaken. Man hade blivit van med de frin Nederlinderna rekryterade
skeppsbyggmaistarna och deras skepp hade blivit norm. Vid leveransen
hette Days skepp Nyckeln. Det var uppkallat efter en av riksregalierna.
Séledes var Nyckeln ett namn med oerhérd status. Men da amiralitetet
fick syn pa skeppet ansig foretridarna for det att skeppet inte var till-
rickligt statlige for att bira ett sd prestigefullt namn, varfor det doptes
om till Saturnus. Namnet Nyckeln reserverades for det skepp som Day
hade pa stapeln nere pa varvet i Bodekull och som man hoppades skul-
le bli battre (jfr Jakobsson 1999:238, se dven Borjesson 1942:66—67).

Att svenskarna var ovana med den nya engelska stilen var nagot som
ocksa Sheldon fick erfara pa varvet i G6teborg nir han arbetade med
Rikséipplet. 1 november 1660 var det dags att borja tinka pa bildverket
— skulpturerna som skulle pryda Riksippler. Han inledde dialoger med
de i Goteborg verksamma bildhuggarna. Som stéd for diskussioner-
na fanns en av Sheldon tillverkad modell som visade skeppets tinkta
utsmyckning. Vid dsynen av modellen menade de pé orten befintliga
bildhuggarna att de inte ville dta sig ett sidant arbete med mindre dn att
de hade en mistare (Stackell 1929:9). Férhillandet kan antingen tolkas
som att den eftersdkta kompetensen att leda ett sd stort foretag som
att utsmycka ett helt fartyg helt enkelt saknades dir och da. Troligare
ar act bildhuggarna var mer férerogna med den bild- och symbolvirld
som horde till skepp av hollindskt manér. Sheldon efterfrigade nagot
annat, nagot som till savil utférande som motivrepertoar skilde sig
frin de skepp man dittills byggt.

Formodligen var det modellen O 3 som Sheldon visade for bildhug-
garna och som avskrickte dem fran att ta sig an jobbet (se diskussion
hos Glete 1990:15). Modellen har inte bara en engelsk skrovform, dven
skulpturerna skvallrar om dess ursprung. Merparten av skulpturerna
aterfinns pa akterskeppet (fig. 7.4). Ovanfor den pa engelskt manér
rundade nedre delen av aktern, som saknar bordliggning pa modellen,
skjuter aktern ut 6ver rodret. Denna utskjutande del kallas valvet och
avslutas mot en dvre balk i nivd med golvet i stora kajutan. Ytterligare
ett valv skjuter ut under stora kajutans fonster. Horisontellt artikuleras
de olika dicksnivaerna, liksom fonsterbagarnas 6ver- och underkan-
ter, genom breda profilerade lister. Vertikalt korsas dessa av band av
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Fig. 7.4. Akterspegeln pa modellen O 3, som troligtvis anvints som férlaga till bild-
verket pa Riksdpplet. A: undre batteriddacks kanonportar, B: kajutans kanonportar,
C: kajutans fonsteroppningar, D: 6vre kajutans fonsterdppningar, vilka ursprungli-
genvarit nagot hégre, E-G: karyatider, H: grotesk, motsvarande skulpturenifig. 7.8,
I: korsemblem, J: emblem vars form motsvarar ornamentet i fig. 7.12, B. lllustration:
Niklas Eriksson.
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skulpturer, vars placering motsvarar de stiende reglar som invindigt
bir upp akterspegeln.

Pa modellen O 3 ir savil horisontella lister som vertikala skulpturer
forgyllda och framstar som ett nit mot en mérkare botten. Utformningen
ir typisk for engelska skepp fran tiden och kinns igen fran andra navy
board-modeller frin 1600-talet, vilka finns bevarade i England (for en
oversike, se Franklin 1989). Skepp med liknande gyllene prakt dterfinns
dven i de krutréksosande bataljscener som mélades av Willem van de
Velde den yngre, Ludolf Bakhuysen och andra. I verkligheten anvindes
dock av kostnadsskil ofta gul firg, framstilld av sa kallat auripigment,
i stillet for det kostsamma bladguldet. Sirskilt viktiga symboler, sésom
riksvapnet eller liknande emblem, kostade man dock girna pi sig att
forgylla med riktigt guld vid sidan av de ordinarie heraldiska firgerna
(Laughton 1925:265—266; Borjesson 1942:272; Soop 2007:131).

Det var en sidan skulpturuppsittning som Sheldon nu efterfrigade
for Riksippler. Om de bildhuggare som fanns tillgingliga i Goteborg inte
kunde ta sig an uppgiften si kunde Sheldon ordna fram en mistare frin
England. Han hade dtminstone en sidan person i dtanke som skulle ta
sigan jobbet bara han erbjods den 16n han begirde (Stackell 1929:14).

Karyatider

Tack vare den engelska skulpturrepertoarens nirmast uniforma karak-
tir gar det att med st6d fran skisser, malningar och de vilgjorda navy
board-modellerna lista ut var de 16sryckea skulpturerna har suttit pa
skeppet.

Bland dessa finns ett antal karyatider. Bakgrunden till karyatid-
motivet r en saga som handlar om hur grekerna tog persiska soldater
och kvinnor fran staden Karya till finga f6r att fungera som levande
kolonner (Soop 1992:147). Under 1500- och 1600-talet kom motivet
att bli ett vanligt arkitektoniskt inslag pa byggnader savil till lands
som till sjoss. Over tid blev karyatidmotivet mer och mer abstrake,
kroppen forvandlades till ornament. Fétterna och benen férvandlades
forst. Karyatiderna fran Riksipplet har saledes en kvinnas verkropp.
De har lingt lockigt hir som ringlar sig ner 6ver axlarna, dir brosk-
ornamentik tar vid och ersitter armarna, och bar 6verkropp. Runt
midjan har karyatiderna ett band, vilket pa vissa exemplar snarast kan
liknas vid ett skirp. Frain midjan 6vergir det ménskliga i en allt mer
blad- och vixtliknande form, vilken avslutas i ett regelritt ornament.
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Fig.7.5.Nagra av de karyatider som genom aren har bargats fran Riksdpplet. A och B,
vars anliggningsytor mot skrovet dri det ndrmaste plana, har troligen varit placerade
mellan nagot av fonstren, medan B och D sannolikt suttit under laringsgallerierna
eller det 6vre valvet. Notera att samtliga har ett profilerat urtag i nacken efter de
breda horisontellt placerade listerna. lllustration: Niklas Eriksson.

Karyatiderna har placerats for att de ger intryck av att vara birande
element i arkitekturen (fig. 7.5).

Nir karyatiderna staplas pa varandra pé skeppens akterspeglar och
betraktas pa lite hall si framstar de som vertikala band med en tydlig
pilasterverkan, som alltsd bildade den vertikala komponenten i det
karaktiristiska “skulpturnitet” pa Riksipplets akter.

De olika exemplaren ir varandra vildigt lika och man kan nistan
forestilla sig hur Sheldon och den fran England rekryterade mistaren
satte bildhuggarna i massproduktion av sidana skulpturer. Men det
finns nagra smirre avvikelser. Till exempel saknar en av dem bandet
runt magen, vilket ersatts av tvé veck (fig. 7.5, C). En annan tycks ha
nagon form av huvudbonad, kanske en plymforsedd hjilm (fig. 7.5,
A). Det som framf6r allt skiljer de olika exemplaren fran varandra 4r
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formen, som har anpassats efter underlaget, vilket innebir att det gar
att faststilla ungefir i vilken del av skeppet de varit placerade. Den
nagot bojda karyatiden (fig. 7.5, D) har sannolikt varit placerad pi
det 6vre valvet, det vill siga omedelbart under fénstren i stora kajutan
(jfr fig. 7.4, E). Formen pé den tydligt markerade anliggningsytan i
skulpturens nacke rojer med andra ord profilen pa den breda list som
suttit horisontellt under fonstren. Karyatiderna med slit baksida (som
exempelvis fig. 7.5, A och C) har sannolikt suttit mellan fonster (jfr
fig. 7.4, F).

Négra av karyatiderna, déribland en som ganska nyligen silts pa
auktion och som allts finns i privat 4go, har en extra bige bakom
ryggen, vilken bildat en v-formad anliggningsyta (fig. 7.5, B). Flera
liknande exemplar har biargats frin vraket och syns pa fotografier frin
Olschanskis birgningsarbeten 1921 (se fig. 7.3) och hirror formodligen
fran laringsgallerierna. Frin 1600-talets mitt bérjade man i England att
bygga si kallade femsidiga gallerier (Laughton 2001:165-166). Karya-
tiderna med v-formad anliggningsyta mot skeppet har varit placerade
i skarven mellan tva av galleriets fem sidor.

De karyatider som bérgats frin Kronan och som nu finns utstillda
pa Kalmar lins museum ir i det nirmaste identiska med dem som
birgats fran Riksippler. Det finns anledning att aterkomma till dessa

likheter.

Laringsgallerier

Laringsgallerierna utgjorde alltsd en férlingning av kajutan. Nir
det giller utformningen av dessa utbyggnader sa fanns det skillna-
der mellan skepp byggda pa hollindskt respektive engelskt manér.
De hollindska gallerierna hade i allmédnhet farre skulpturer och var
dven mer dterhallsamma nir det gillde fonsterglas dn de engelska.
De nederlindska laringsgallerierna strickte sig ofta utmed en dick-
snivd, medan de engelska skeppen girna hade gallerier som strickte
sig vertikalt over flera vaningar. De hollindska gallerierna kan be-
skrivas som en utstrickt balkong med ett svingt klinkbyggt tak.
Som exempel kan Svirdet tas. Pa Erik Dahlberghs skiss (jfr fig. 7.2)
och pé Mginichens méilning avbildas det med ett lingstrickt galleri
av holldndske snitt.

I detta sammanhang kan det f6rvisso drygt 30 ar dldre skeppet Vasa
nimnas. Hir har man dock kostat pé sig gallerier i tva viningar, samt
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kompletterat dessa med fristdende kupoler som pdminner om huvar pa
samtida predikstolar. Regalskeppet Vasa har inte mindre dn tre kupoler
péd vardera sidan av skeppet. Kupolforsedda gallerier av hollindskt snitt
dterkommer pa flera av Erik Dahlberghs skisser, diribland den f6rut
nimnda skissen frin Skeppsholmen. Bortom Swvirdet ligger ett skepp
som vinder galjonen mot betraktaren och som uppenbarligen har ett
kupolforsett galleri (fig. 7.2).

Léringsgallerierna pa de svenska skeppen tycks alltsa i stor utstrick-
ning ha utformats enligt hollindska forebilder. Det finns dock all
anledning att tro att Riksipplets laringsgallerier hade en annan form
in de som dterfinns pa Svirdet, Vasa eller nigot av de andra skeppen
byggda pé hollindskt manér.

Det som finns bevarat av Riksipplets laringsgallerier r en del av
sjalva 6ppningen mot kajutan samt ett antal 16sa skulpturdelar. Till
detta ska liggas uppgiften att Sheldon bestillde 200 kvadratfot ma-
rienglas bara till gallerierna (jfr ovan samt Stackell 1929:10). For att
kunna forstd hur dessa en ging hingde samman finns det anledning
att titta ndrmare pa nagra andra engelska skepp.

Under andra hilften av 1600-talet bérjade de engelska skeppsbygg-
mistarna att bygga sa kallade femsidiga gallerier. Sedda frin ovan hade
de en halvrund form. Laringsgallerierna pa engelska skepp strickte
sig allesa vertikalt over flera ddcksnivaer. De var storst nertill och fran
rummen som fanns ovan den stora kajutan hade man tillgang till ett
mindre galleri. De halvrunda femdelsgallerierna som 4r smalare upptill
brukar kallas flaskformade (jfr Laughton 1925:161-168).

Léringsgallerierna draperades i samma forgyllda eller guldimiterade
skulpturnit som den 6vriga aktern och var siledes forsedda med samma
uppsittning av breda horisontella lister och vertikala karyatider. Det dr
sidana gallerier som aterfinns pa modellen O 3. De ir skadade upprill
men har ursprungligen fortsatt upp under halvdicket.

Att Kronan hade laringsgallerier i flera nivéer framgér av den be-
varade babordssidan, som har 6ppningar pa savil mellersta som 6vre
batteridick samt frin halvdicket (Einarsson 1990:281-287; 2016:176).
Som Kronanslaringsgallerier framstillts pa Moinichens mélning si 16per
de ovanligt langt forut pa skrovsidan (jfr fig. 7.15, se dven diskussion
hos Nilsson 1987:104—105).

Under senare hilften av 1600-talet ersattes de fristiende kupolerna
av en variant som smilte ihop med skrovsidan. I skarvarna mellan
bridorna som formade kupolernas tak placerades svingda ornament
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Fig. 7.6. Flera bojda ornament med kulor eller parlor har patraffats pa Riksdpplet.
Dessa har sannolikt varit placerade utanpa laringsgalleriernas tak. Foto: SMM.

0
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Fig. 7.7. Delfiner och fiskar ingar ofta som ett motiv i 6rlogsskeppens dekor. Kanske
den hér fisken varit placerad pa laringsgallerierna? lllustration: Niklas Eriksson.

i form av pa rad uthuggna kulor eller pirlor. Snarlika ornament
dterfinns bland annat pé den ovan omtalade engelska modellen av
skeppet St Michael (1669) (NMM inventarienummer SLR 00029)
och pé skeppet London. Sidana ornament har dven pétriffats pa
Riksépplets vrakplats och hirrér troligen fran just laringsgalleriernas
tak (fig. 7.6). Aven den skulpterade fisken kan ha ingdtt i et sddant
arrangemang (fig. 7.7).

Att Riksipplets akter var forsedd med en synnerligen engelskin-
spirerad uppsittning skulpturer orienterade likt ett nit Gver skeppets
akterspegel star utom allt tvivel. Flera omstindigheter — att Sheldons
modell O 3, liksom hans skepp Kronan, var forsedd med laringsgallerier
av engelskt snitt, samt att Sheldon fick képa in atskilliga kvantiteter
marienglas just for gallerierna — indikerar att dven Riksipplers akter
flankerades av liknande utbyggnader. Ndgot som ytterligare under-
strukit skeppets engelska karaktir.
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Fig. 7.8. En kvinna med bockfétter. Skulpturen har suttit langst till hoger i en rad
med fyra till tta liknande skulpturer i det sa kallade valvet, strax under den plana
delen av skeppets akterspegel. Den i 6vrigt valbevarade skulpturens nedre @nde ar
avbruten. lllustration: Niklas Eriksson.

En kvinna med bockfétter

P4 1970-talet birgades en figur som skiljer sig fran de 6vriga karya-
tiderna (fig. 7.8). Precis som de andra avbildar den en kvinna med
bar dverkropp, sd nir som pa ett band med en rosettliknande knut
runt midjan — eventuellt for att ge sken av att skulpturen bundits till
skeppet. Just denna skulptur 4r nagot fylligare 4n de andra men den
stora skillnaden bestar i att den ir forsedd med ben och bockfétter.
Skulpturen ir i mycket gott skick men den nedre delen 4r avbruten.
Det gar faktiske att sidga exake var pa Riksippler denna groteska
varelse suttit och hukat med sina hiriga knan. Den har varit placerad
lingst ner pa den skulpterade delen av skeppets akter i den utskjutande
delen som kallas valvet. Av kurvaturen att doma har den varit placerad
lingst 4t styrbord. I valvet har hon haft sillskap av ytterligare fyra till
itta systrar. Atminstone en av dessa har patriffats. Den ir bevarad i
ursprunglig lingd dven om sjilva kroppen ir avsevirt eroderad (fig. 7.9).
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Fig. 7.9. Den hér skulpturen ar en direkt parallell till den som avbildas i fig. 7.8. Den
ar bevarad i full laingd men den 6vre delen med den bockfotsférsedda figuren har
slipats ner av vattnets rérelser. lllustration: Niklas Eriksson.

Motsvarande skulpturer finns att beskida pa dcskilliga av de navy
board-modeller som férvaras i National Maritime Museum i London.
Ett fint exemplar bland dessa ar modellen av skeppet St Michael, som
byggdes 1669 och som har nirapa identiska skulpturer i valvet i aktern
(NMM inventarienummer SLR0002). Liknande groteska monster, om
in inte lika portrittlika som de pa St Michael, finns dven pa modellen
O 3 (jfr fig. 7.4, H)

Figurernas huvuden saknas, vilket inte ir si forvinande eftersom
de utgjordes av separata maskaroner placerade i niva med den horison-
tella list som avgrinsar valvets ovankant. Figurernas huvuden skildes
darfor fran kropparna nir de lossnade fran skeppet och foll till botten.
Skisser, oljemalningar och modeller av engelska 1600-talsskepp, som
exempelvis den nyss nimnda modellen av St Michael och O 3, visar att
huvudena pi de egendomliga varelserna som pyntade valvet utgjordes
av grotesker, absurda masker med oticka uttryck.
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Atminstone tvi sidana maskaroner har birgats frin Riksipplet. Den
ena birgades av Olschanski redan pa 1920-talet och Lenny Stackell be-
skriver den som ett bockhuvud (Stackell 1929). Den var nir den patrif-
fades kraftigt eroderad och svértolkad. Dessvirre har maskaronen som
eventuellt férblev i birgningsfirmans 4go inte kunnat sparas. Kanske
ansigs den vara i sa daligt skick, eller rentav s ful, att den inte koptes in
till Sjokrigshistoriska samlingarna? De enda bilder som finns att tillga
ar de som trycktes i Stockholms-Tidningen den 17 oktober 1921. De ir
dock for otydliga for att dterges hir. Att maskaronen var svarbegriplig
understryks av att tidningens sittare placerat fotot av den upp och ner.
Tittar man noga kan man dock urskilja savil skigg som horn och 6gon.

Det andra exemplaret som ir i skapligt skick finns dven det i pri-
vat 4go. Dess baksida har anpassats till en profilerad list pd samma
sitt som karyatiderna, nagot som ytterligare understryker att det
ursprungligen varit placerat mot nigon av de breda profilerade lister
som korsat akterspegeln. Den iogonfallande tungan bestar av ett sepa-
rat tristycke som tycks ha kanat ut nagot och formodligen var den
inte fullt sa lang fran bérjan (fig. 7.10). I likhet med det exemplar som
birgades 1921 har det hir exemplaret gjort sig utmarke som huvud till
den bockfotsforsedda kvinnan.

Aven hir finns paralleller som birgats fran systerskeppet Kronan.
Atminstone en maskaron som till storlek, utférande och karaktir pa-
minner om de bada frin Riksipplet har patriffats dir (jfr bild i Franzén
1985:51; jfr Einarsson 2016:210). De groteska figurerna lingst ner pa
akterspegeln kontrasterar bjirt mot de vina dnglalika karyatiderna
som bildat en vertikal inramning av fonster och skulpturer hogre upp
i konstruktionen. I England var motivet med den bockfotsforsedda
varelsen sedan linge ett etablerat inslag i skeppens utsmyckning, at-
minstone sedan den legendariska Sovereign of the Seas sjdsattes ar 1637.

Bockfotterna, hornen och det groteska anletet ska tolkas mot bak-
grund av de samtida forestillningarna om kvinnor som hade kontakter
med djivulen. Liknande figurer avbildades pa kopparstick och i bocker
under slutet av 1500-talet och hela det féljande seklet. Tron pd antikrist,
svart magi, tidens slut och virldens stundande undergéng existerade vid
sidan av och som ett komplement till de etablerade statsreligionerna.
Ibland var grinsen mellan den svarta magin och kyrkans liror harfin.
Det skedde en forindring i synen pé trolldom under slutet av medelti-
den, nir den kloka gumman smiltes ihop med antikrist och mynnade
ut i det vi idag kdinner som hixor. Under 1500- och 1600-talet [pte en
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Fig. 7.10. Maskaronen har med storsta sannolikhet utgjort huvud till de bockfots-
forsedda skulpturerna i fig. 7.8 och 7.9. Tungan ar tillverkad av en separat tradel.
Illustration: Niklas Eriksson.

vag av hixprocesser genom Europa. Det 4r pd illustrationer till bokverk
som avhandlar dessa ohyggliga visen som vi aterfinner den groteska
varelsen fran Riksipplet (se diskussion i exempelvis Hakansson 2014).
Den mest omfattande och 6kinda vigen av hixprocesser i Sverige
ir kind som Det stora ovisendet och varade mellan 1668 och 1676.
Under perioden ddmdes nira 300 personer till ddden sedan de pastatts
ha haft samrére med djivulen (se dversikt hos Ankarloo 2007). Nir den
virsta hixjakten brét ut hade de djivulslika kvinnorna tiljts fram och
spikats upp pa Riksipplets akter. Men skulpturerna hade alltsa utfor-
mades med en tydlig influens fran England, dir forf6ljelsen av pastact
trollkunniga kvinnor var vil etablerad (se Scarre & Callow 2001).
Att hiixprocesserna kom att na ett sa forodande omfang bottnade i
savil en allmint vedertagen tro pa djivlar, trolldom och hixor som en
misstinksamhet gentemot kvinnor. I en kristen virld dir Eva ansigs
ha férorsakat syndafallet, framstilldes kvinnor som veka och brick-
liga; de kunde utan vidare hemfalla at dvernaturliga onda frestelser.
Det torde inte ha varit nagon svarighet fér samtiden att forsta vad
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som avbildats pa Riksipplets akter. Riksamiralen Lorentz Creutz, som
omkom pé& Kronan, hade under delar av sin ambetsmannamissiga
karriir skickat kvinnor till balet.

Engelska fonster

Nir Sheldon projekterade bildverket till Riksipplet lag det nira till
hands att kostnadsberikna utifrin erfarenheter frin tidigare byggen i
England. Sheldon nimner for Strussflycht att skulpturerna pa skeppet
London varit mycket dyrbara och kostat 250 pund sterling (Stackell
1929:9, 14). Ett annat material som utgjorde en ansenlig utgift i sam-
manhanget var glasrutor.

Fran ungefir 1600-talets mitt forsags de flesta engelska skeppens
akterspeglar med dubbla rader stora fonster. Riksipplets fonster fram-
skymtar hir och var i Strussflychts korrespondens med amiralitetet.
Via honom meddelar Sheldon att det s kallade marienglaset' till
fonstren pa bade London och Naseby kostade vildigt mycket peng-
ar (Stackell 1929:10). Willem van de Velde den yngre har gjort tvd
mycket detaljerade teckningar av London — 76-kanonersskeppet som
exploderade och sjonk 1665. Den ena visar skeppet snett akterifrin, en
vy som visar de diagonalt sprojsade blyinfattade fonstren (se fig. 7.11).
Av fonsterglasitgingen att ddma finns det faktiske fog for att pastd att
Riksipplet hade en liknande fonsteruppsittning.

Aven om vi inte vet exakt hur fonstren pa Riksipplet sig ut sa finns
det uppgifter om hur stora kvantiteter som gick at, eftersom Strussflycht
hela tiden behévde stimma av allt som rorde skeppets utférande med
amiralitetskollegium i Stockholm, detta gillde inte minst fénsterrutorna
(Strussflycht till riksamiralen 1661-10-07, Skoklostersamlingen RA):

Jag sinde med det lilla skeppet Jupiter, som gick hirifran och till
Stockholm, trenne fénster [...]. Det ena med fyrkantiga och tdmli-
gen stora rutor kostar 3 engelska skilling och det behdvs 280 fot. Av
det andra slaget, som ocksi ir en fot i fyrkant, samt smirre rutor,
kostar 2 engelska skillings kvadratfoten. Av dessa behdvs 180 fotter.

Totalt bestilldes alltsa 460 kvadratfot fonsterglas till Riksipplet, vilket
motsvarar drygt 38,5 kvadratmeter. De bestillda glasrutorna skulle utan
tvekan ricka till for att forse Riksipplets akter med stora kvadratiska
fonster enligt senaste engelska modell.
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Fig. 7.11. Medan Francis Sheldon arbetade i England var han involverad i tillkom-
sten av skeppet London. Under bygget av Riksdpplet papekade han for amiralite-
tet hur kostsamt det var med skulpturer och fonsterglas. Fénsterarrangemang
och skulpturprakt pa Riksdpplet torde ha pamint en hel del om motsvarande pa
London. Teckning av Willem van de Velde den yngre (Atlas van Stolk, inventarie-
nummer 053652).

Agenter i olika linder kontaktades och det diskuterades huruvida
glaset skulle bestillas frin Hamburg eftersom det var billigare dér. Till
sist tycks man dock ha enats om att bestilla rutorna frin England.
Avgérande f6r beslutet ska bland annat ha varit att de bestilldes via
den nya bildhuggaren (Stackell 1929:14).

Sankt Georgskors

Filten i det nit av stiende karyatider och horisontella lister som inte
upptogs av de exklusiva fonstren fylldes upp av olika skulpturer och
ornament. Precis som i bildverket i 6vrigt s& himtades motiven till
dessa ur en timligen begrinsad motivrepertoar. Ett motiv som ofta
dterkommer pa bilder av engelska 1600-talsskepp dr Sankt Georgskorset
samt varianter pd detta. P4 modellen O 3 aterfinns liknande kors, dels
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Fig. 7.12. Stdende karyatider och breda horisontella lister delade upp aktern i olika
rutor som antingen fylldes upp med fonster eller med olika ornament. A &r 6vre
delen av en stor skold, kanske en bit av det svenska riksvapnet? B ar en skéld med
ett kors med en direkt parallell i de manga Sankt Georgskorsen som aterfinns pa
samtida engelska skepp. lllustration: Niklas Eriksson.

centralt pa akterspegeln, dels pa andra stillen i skeppet (fig. 7.4, I),
och pa van de Veldes skiss av skeppet London aterfinns flera liknande
former av korsemblem (fig. 7.11). P4 babordssidans laringsgalleri ater-
finns Sankt Georgskorset, som ju ocksi ir Englands flagga, och pa
styrbordssidans galleri Andreaskorset, som ar Skottlands.

Ett stort korsemblem har dven birgats fran Riksippler (fig. 7.12, B).
Det ir skevat for att passa in och harmoniera med det linjespel som
skrovets former skapat. Férmodligen har det varit placerat lingt ut mot
akterspegelns kanter. Modellen O 3 har liknande emblem pa galleri-
erna, vilka dock saknar sjilva korset (fig. 7.4, J). Pa det fran Riksipplet
birgade korsemblemet fylls utrymmet mellan den elliptiska ytan och
skulpturnitet av vixtimiterande ornament.
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Pa de engelska fartygen symboliserade Sankt Georgskorsen den
engelska flaggan och fragan som osokt infinner sig dr hur denna om-
standighet hanterades pa svenska flottans skepp. En ledtrad till svaret
pa frigan kan man fa frin ritningen av Wrangels jakt som finns i
Skoklostersamlingarna. Den firglagda ritningen visar en brokig po-
lykrom firgskala dven om de mest bjirta kulorerna tycks ha bleknat
med tiden. Langt akterut pa skrovsidan, akter om det lilla laringsgal-
leriet, finns ett emblem som till formen 4r misstinkt likt de emblem
som aterfinns pa samtida engelska skepp och det som birgats fran
Riksippler. Hir har dock korset pd ett elegant sdtt anpassats till ett
nytt sammanhang och malats i gult och blatt. Faktum ir att det kors
som aterfinns centrerat ovanfor kajutfonstren pa modellen O 3 har
mélats pa liknande sitt.

Riksvapen och keruber

Ett innu mer tydligt sitt act kommunicera skeppets nationalitet var att
forse akterspegeln med ett riksvapen. Hur riksvapnet skulle placeras
pa Riksipplet kom att bli foremal for en hel del diskussioner. Sheldon
menade nimligen att riksvapnet inte skulle fa plats pa Riksipplets ak-
terspegel utan ville placera det pa sidan for att dirmed gora plats for
skeppets namn (Bérjesson 1942:269).

Problematiken bottnade sannolikt i att Sheldon hade byggt enligt
engelskt manér och att Riksipplets akterspegel forsetts med de dubb-
la rader stora fonster som horde stilen till. Det platta partiet hogst
upp pa akterspegeln som var tillgingligt for olika skulpturmotiv
blev dirmed kraftigt reducerat jimfért med hur det varit pa tidigare
skepp i svenska flottan. De hollindska akterspeglarna, som var mer
sparsamt genombrutna av fonster, hade erbjudit stérre utrymme for
riksvapen och andra symboler. Det ska tilliggas att engelsminnen
brottades med en liknande problematik d& de dubbla fonsterraderna
forst introducerades (Laughton 1925:131-133). I slutindan lyckades
dock Sheldon pressa in savil riksvapnet som skeppets namn. Huruvida
riksvapnet placerades 6ver eller under skeppets namn ir lite osikert
och amiralitetets férhillningsorder till Sheldon var att han fick vilja
sjdlv sa linge bada motiven hamnade pa sjilva spegeln (jfr Borjesson
1942:269—270).

Ett fragment av vad som utgjort den 6vre delen av en skold har ocksa
birgats fran Riksippler (fig. 7.12, A). Att doma av dess symmetri och
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Fig. 7.13. Keruber och anglar var ett vanligt motiv i den tidigmoderna bild- och
skulpturvarlden. Var detta vingférsedda exemplar placerats dr dessvarre okant.
lllustration: Niklas Eriksson.

monumentala format har det varit centralt placerat pa akterspegeln.
Det utgor dvre delen av en elliptiskt formad skold vilken tycks ha varit
avdelad med ett kors, varfor det ir frestande att se ornamentet som
en bit av riksvapnet. Centralt placerad omedelbart ovan sjilva korset
dterfinns en liten grotesk maskaron inpressad mellan tva voluter. Det dr
ett motiv som dterkommer pd andra exemplar av det svenska riksvapnet
under 1600-talet (se t.ex. Vasas riksvapen och Borjesson 1942:274).
Keruber, sma knubbiga barninglar, dr dterkommande motiv i ba-
rockskulptur och sé dven pa skepp (fig. 7.13—15). Pa engelska modeller
samt pd skisser och malningar upptrider de inte sillan pi motsvarande
sitt som Sankt Georgskorsen, inramade av vertikala karyatider och
horisontella profilerade lister. Bland de fran Riksipplet birgade skulp-
turerna som forvaras i Sjohistoriska museets samlingar finns ansiktet
frin en sidan skulpterad putto (fig. 7.14). Dess grandiosa format och
samtidigt grunda relief skvallrar om att skulpturen snarare varit place-
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Fig. 7.14. Storre kerubornament som av den grunda reliefen och det monumentala
formatet att doma har varit placerad pa akterspegeln. lllustration: Niklas Eriksson.

Fig. 7.15. Kerub bargad med flera ars mellanrum i tva delar. | handen haller han en
olivkvist, en symbol fér den eviga freden. Kanske har keruben tillsammans med en
spegelvand tvilling flankerat och darmed accentuerat nagon viktig symbol, saésom
ett riksvapen eller ett slaktvapen i Riksdpplets exterior. lllustration: Niklas Eriksson.

rad i ett av akterspegelns filt in ramat in detsamma. Filtet mellan de
horisontella fonsterraderna pa det engelska skeppet St Michael (1669)
ger en fingervisning om hur det kan ha sett ut (Franklin 1989:72—77).

Men keruberna anvindes dven for att forstirka intrycket av skoldar
och andra symboler. P4 Vasas akterspegel flankeras Vasaittens vapen
av tva keruber héllande var sin olivkvist, en vilkind symbol for fred.
Genom att de knubbiga figurerna stottar Vasaittens skold har man
markerat att Vasakungarnas insatser kommit i atnjutande av den him-
melska freden och friheten, som ges frin ovan som en gava frin Gud
(Soop 1978:67—68). Aven pd Moinichens malning av Kronan iterfinns

179



RIKSAPPLET

keruberna, men dir sitter de hogst upp pa akterspegeln, forstroce lu-
tande ryggarna mot den enorma lanternan, medan de viftar med sina
grona fredssymboler. En snarlik kerub lyftes fran Riksipplets vrak si
sent som 1985. Skulpturen var nir den pétriffades endast bevarad till
hilften, men faktum 4r att den andra halvan birgats fran vrakplatsen
nagra ar tidigare (fig. 7.13).

Skulpturen forestiller en putto i helfigur. I sin vinstra hand héller
han likt keruberna frin Vasa och Kronan en olivkvist, medan han i
den andra haller upp ett skylande lakan. Kroppens hillning indikerar
att den varit placerad till hoger om nagot centralt ornament. Kanske
ar den en direkt parallell till keruberna pd Vasa och har tillsammans
med en tvilling flankerat riksvapnet.

Kunglig nirvaro

Claus Mginichens milning av slaget vid Oland kan pa relativt goda
grunder anses aterge Kronan i detalj, varfor vi stiftade bekantskap med
den redan i det inledande kapitlet. Det har papekats att den tjugoett-
drige Mpinichen egentligen inte hade nigon vidare talang for att méla
skepp och att formerna ir lite grovt tillyxade och proportionerna inte
alltid de mest naturtrogna. Men detaljnivan ir sliende, i synnerhet
vad giller skeppens skulpturer.

Det finns dirfor anledning att betrakta malningen lite mer i detalj
(se fig. 7.15). Samtliga skepp utom det kantrande och exploderande
amiralsskeppet i forgrunden bir karaktiristiska hollindska drag med
platt vattenspegel. Forhallandet att just Kronan med sin rundgattade
akter och sina vil tilltagna laringsgallerier dr avbildat med sidan detalj
har eventuellt en f6rklaring.

Det dr kidnt att den kringflackande Sheldon tog med sig sina ritningar
nir han for omkring f6r att anlitas av olika nationer. Nir Mpinichen
malade Kronans underging hade den egensinnige mistaren limnat
Sverige och byggde skepp for den danske kungen. Idén har framkas-
tats att Moinichen fick hjilp av Sheldon, som girna ville se till att det
jatteskepp han byggt for svenska flottan verkligen avbildades sd korreke
som det bara gick (Nilsson 1987:102). Det forefaller rimligt eftersom
miélningen avbildar skeppets karaktir sa ingdende. De legendariska
marinmalarna Willem van de Velde den yngre samt den éldre arbetade
pa ett liknande sitt nir de komponerade sina bataljscener. Genom att
samla pd sig ett stort antal skisser av fartygen i Europas flottor kunde
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Fig. 745. | Claus Mginichens malning av slaget vid Oland har det exploderande
skeppet Kronan avbildats med stor detaljrikedom. Kanske hade malaren Sheldons
egna forlagor att utgad ifran. Notera de polykromt fargsatta karyatiderna, hur lejonen
som haller kronan framtrdder mot en bldmalad botten samt hur de skdra keruberna
viftar med sina gréna olivkvistar.

de dterge de stridande skeppens karaktir med stor detaljrikedom. Det
ar dirfor late ace kiinna igen skepp tillhérande namnkunniga amiraler
pa konstnirerna van de Veldes mélningar och pennteckningar. Claus
Mpinichen kan saledes ha atergett Kronan direkt enligt skeppsbygg-
mistarens anvisningar.

Pa mélningen har Kronan tydliga engelska drag. Forutom den run-
dade aktern mirks karyatidernas tydliga vertikala pilasterverkan som
tillsammans med de tvirgdende, horisontellt orienterade och profile-
rade listerna bildar det typiska nitet runt fonster och vapenskoldar.

Men dven om det i allt visentligt r ett skepp byggt pa engelskt manér
som avbildats sa skiljer sig Kronan fran de samtida fartygen i England
pa flera punkter. P4 engelska skepp var det vanliga att nationens vapen
skulpterades i monumentalformat hogst upp pd akterspegeln med endast
niagon mindre skulptur som réjde namnet och avsl6jade identiteten pa
skeppet (Laughton 1925:130-135). I Sverige var det i stillet vanligare
att det stora filtet pa akterspegeln fylldes av en symbolframstillning
av skeppets namn. Detta var en sedvinja dven inom det nederlindska
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Fig. 7.16. Bysten som avbildar en figur med plymférsedd hjalm och langt lockigt har
har bargats fran Kronan och avbildar eventuellt den romerska gudinnan Minerva.
lllustration: Niklas Eriksson.

skeppsbyggeriet och kanske hade foreteelsen till och med importerats
dirifran (f6r en diskussion om skeppsnamn och skulpturer se Eriksson
2014a:151-180; 2014b:385—408). Inte minst Moinichens tavla avsléjar
att dven danskarna anvinde sig av samma knep f6r att kommunicera
skeppens namn till omgivningen.

P4 Kronans akterspegel aterfinns en stor krona som halls upp av tva
lejon. Tittar man noga dirunder sa ser man en skulptur i form av en
byst. Det ligger nira till hands att se denna figur som avbildande den
svenska kungen Karl XI. Liknande kungaportritt forekom samtidigt
pa danska flottans skepp (jfr Probst 1996:27).

En skulptur som f6reslagits motsvara denna centralt placerade
kungabyst har birgats frin Kronan (jfr Einarsson 2016:148-149).
Skulpturens ansikte dr dessvirre kraftigt eroderat men den plymfor-
sedda hjilmen och det linga ringlande héret 4r vilbevarade (fig. 7.16).
Karl X Gustav avbildas med en liknande hjilm pa de ofta reproduce-
rade mélningarna av David Klocker Ehrenstrahl (1628-1698) och pa
gravyrerna av Pufendorf. Det har foreslagits att skulpturen frin Kronan
har brostharnesk, men kanske har den helt enkelt brose? Skulpturen
skulle mycket vil kunna avbilda gudinnan Minerva som dyrkades for
sin vishet. I Sverige var Minerva ett frekvent motiv under drottning
Kristinas regering, eftersom denna savil i bilder som i dikter och pa
medaljer framstilldes som Nordens Minerva (Haidenthaller 2013).
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Fig. 7.17. Bysten bargades fran Riksdpplet pa 1970-talet. Kanske &r det en ung Karl X
Gustav som avbildas. Nadsan ar forstarkt med en dymling och 6gonensiirisar ar djupt
skurna, vilket medfort att den fatt ett markligt uttryck efter att ansiktet eroderat.
Den avbildade har langt lockigt har samt nagon form av plymforsedd hjalm. Man
kan dven skonja ett stort halsband och ett litet hakskagg. lllustration: Niklas Eriksson.

Men dven den pfalziska kungaitten finns representerad bland de
frin Kronan birgade skulpturerna, i form av Karl X Gustav i hel-
figur. I sin kungliga pondus poserar han iférd romersk rustning och
plymférsedd hjilm (Einarsson 1997:216—217). S4 oavsett om bysten
avbildar Kristina som Minerva eller endast Minerva, s finns den
svenska monarkens rotter bakat i tiden representerade i skeppets
exterior, ndgot som man bor bira med sig for att forstd nigra av
skulpturerna fran Riksipplet.

Aven frin Riksipplet har en byst av en idel yngling birgats (fig.
7.17). Skulpturens nisa ir forstirkt med en dymling och 6gonens irisar
ar djupt inhuggna. Nir ansiktet eroderats hart av vattnets rorelser har
det fact et lite markligt uttryck. Ett litet smalt skigg kan fortfaran-
de urskiljas pa hakan. Han ir iférd en plymférsedd hjilm och langt
lockigt har. Det forefaller som om han har ett stort och tungt, men
numera vildigt nednétt, halsband pa brostet.

Nir Riksippler seglade in till Stockholm 1663 var Karl XI endast
dtta ar gammal. Av skiggvixten att ddma kan det knappast vara han
som avbildats. Férmodligen ir det aterigen hans far Karl X Gustav
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som visas. Vid sin dod var denne timligen korpulent, varfér det torde
réra sig om ett ungdomsportritt.

Ett liknande motiv aterfinns pa det drygt 40 ar ildre skeppet Vasas
akterspegel. Konsthistorikern Hans Soop har fragat sig om det inte
ar den unge Gustav II Adolf som visas ddr. Tva gripar héller upp en
krona &ver huvudet pa kungen, som i sin tur stricker ut armarna som
for att framhélla alla de skulpterade symboler som dterfinns darunder.
Att det dr gripar som haller kronan éver den unge kungens huvud
ar knappast nagon slump, menar Soop. Gripar férekommer forvisso
rikligt inom heraldiken, och en som ofta omgav sig av dessa djur var
Gustav II Adolfs far, Karl IX. I eftervirlden kallas han ofta for hertig
Karl, vilket bottnar i att han under sina bréders regeringar var hertig
av Sodermanland, vars landskapsvapen forestiller just en grip (Soop
1978:57—62; 1992:62—67; 2007:95—98).

Omedelbart under Gustav Adolf pa Vasas akterkron finns elva sd
kallade balusterdockor som avbildar sex kvinnor och fem min, vil-
ka tolkats som representanter for de fyra stinden (se diskussion hos
Edman 2013). Vad den eroderade skulpturen fran Riksippler strickt
armarna over ir svért att veta. Har han i likhet med motsvarande
skulptur pd Vasa hillit sina hinder 6ver representanter for folkert,
eller 4r det ndgon mer renodlat heraldisk framstillning han hallit
sina hinder 6ver? Riksvapnet, den pfalziska dttens vapen eller kanske
sjalvaste riksdpplet?

Firgsittning

Modellen O 3, liksom andra samtida engelska skepp, visar en mono-
krom firgskala, dir skulpturerna framstod i guldimiterande firg mot
en mork, vanligtvis svart botten (se t.ex. Laughton 1925:266). Denna
firgsittning tycks ha varit helt dominerande i den engelska flottan
dtminstone efter att Sovereign of the Seas sjosatts 1637. De hollindska
skeppen var diremot polykromt bemalade. Figurer, skulpturer och olika
ornament firgsattes i sin naturliga firgskala. Hur var da egentligen de
svenska orlogsfartygen firgsacta?

I slutet av 1990-talet redovisades resultaten av ett omfattande forsk-
ningsprojekt kring firgsittningen av orlogsskeppet Vasa. Analyserna
visar att detta gigantiska snusbruna museiféremal i ett avldgset 1600-
tal hade formligen lyst av brokiga firger. Vildmin, riddare, romerska
kejsare, lejon och mycket annat var mélade i naturliga kulérer.
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Att doma av votivskepp och malningar fortsatte man i Sverige med
den brokiga firgsittningen dven under andra halvan av 1600-talet. Ett
fint exempel utgér den ovanligt vilbyggda modellen av skeppet Solen,
ett fartyg som ingick i samma eskader som Kronan 1676. Modellen,
som troligen har hingt i en kyrka, dr ovanligt detaljerad for att vara
ett votivskepp. Vid restaurering pétriffades en ursprunglig polykrom
bemalning pa skeppet (Svensson 1957:192-194).

Kanske dr det inte alls sa férvanande att skeppen férblev mélade i
bjirta firger dven sedan det engelska manéret hade introducerats. Ocksa
traskulpturer pé predikstolar, huvudbaner och anvapen i svenska kyrkor
mélades alltjimt polykromt. I flera fall arbetade flottans bildhuggare
dven med kyrkoskulptur (von Corswant-Naumberg 1999:95-110).

Det finns enstaka skriftliga uppgifter som avslojar hur de svenska
skeppen malades. Riksippler malades till exempel med gul och svart firg.
Men tydligen var firgsittningen i det nirmaste omvind i jimférelse
med med hur de engelska skeppen var malade. Det kan utldsas av en
bisats i ett uttalande som rér bemalningen av Solen, alltsa det skepp som
avbildats med det nyss nimnda votivskeppet. Om detta skrev Amira-
litetskollegium att det skulle “anstrykas med gul fiarg och svarta lister
som pa Applet, Wrangel och Solen skett” (citat i Bérjesson 1942:272).

Tittar man éterigen pa hur Kronan avbildats pa Meinichens méilning
sa framgar att firgsiceningen avviker frin den gingse engelska. De tva
lejonen som héller den forgyllda och rédmélade kronan avtecknar sig
mot en bla botten. Kronan var for 6vrigt inte det enda skeppet i den
svenska flottan med en dylik firg. Ar 1679 malades nimligen fregatten
Famas akterspegel himmelsbla (Borjesson 1942:171). Aven Tomas Days
skepp Nyckeln, vars akterspegel komponerats av Sheldon, malades blatt
(Jfr Lundgren 2000:51). Det finns dirfor all anledning att formoda
att dven Riksipplet hade en blimalad akterspegel.

Fragan 4r hur det var med skulpturerna. P4 Moinichens méalning
ir skulpturerna naturalistiskt firgsatta i en polykrom firgskala. De
tvd keruberna som férstrote lutar sig mot Kronans stora lanterna pa
akterspegelns kron viftar med gronmalade fredssymboler i form av
olivkvistar. Aven karyatiderna pa Kronans akter ir naturalistiskt mala-
de i olika kulorer och det forefaller troligt att motsvarande skulpturer
pa Riksipplet haft en liknande firgsittning. Sannolikt skulle det med
analyser av firgfragment, liknande dem som genomférts pa Vasa,
och pa sikt gé att ta reda pé betydligt mer om hur savil Kronan som

Riksippler var bemalade.
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Fig. 718. Aven om det &r ett mindre fartyg, som dessutom byggts om till brannare,
s& ger modellen O 24 en ganska bra bild av firgsattningen pa ett svenskt skepp
under Karl Xl:s tid. Sidorna ar ockragula, berghulten svarta, akterspegeln bla och
skulpturerna polykroma. Foto: Niklas Eriksson.

Modellen O 24, som felaktigt kallats Postiljonen och som av allt att
doma ir fran Karl XI:s tid, har en i stor utstrickning intakt bemélning.
Skrovets sidor ar méilade i en ockragul ton och berghulten, de kraftiga
bordgingar som l6per ovan vattenlinjen, 4r svirtade. Akterspegeln ir
bla och flankeras av tva polykromt bemalade figurer i romersk rustning.
Firgskalan stimmer saledes 6verens med uppgifterna om firgsittningen
pa de andra svenska skeppen vid tidpunkten (fig. 7.18).

Regalier lika som bir

Att enstaka skulpturelement, sisom de karyatider som placerats mellan
fonster och vapenskoldar i aktern pa savil Riksippler som Kronan, ir
nirapd identiska har redan papekats men mycket tyder pa att sjilva
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Fig. 7.19. Kanske bargade Olschanski sjalva riksapplet fran vrakplatsen i samband
med arbetena dar 1921 (SMM inventarienummer Fo87717C).

kompositionen var likartad pi de olika skeppen som uppkallats efter
riksregalierna. I stora drag formgavs de av en och samma person,
nimligen Francis Sheldon.

Nir han planerade sniderierna pa Riksipplet befann han sig i Géte-
borg och kommunicerade brevledes genom Strussflycht med amiralitetet
i Stockholm. Byggandets fortskridande rapporterades kontinuerligt
och Riksipplets tinkta skulpturprakt godkindes av amiralitetet mot
bakgrund av den “shamplun” som Sheldon sint f6r pasyn (Stackell
1929). I aktern pa Riksipplet ska det ha funnits ett sirskilt stort snidat
och forgyllt dpple och dirunder namnet pa ”det svenska manéret”. Att
namnet angavs under dpplet forefaller eventuellt lite mirkligt eftersom
det skulpterade dpplet kommunicerade vad skeppet hette. Eventuellt
har just denna skulptur birgats fran vraket (fig. 7.19). Hjalmar Bér-
jesson har tolkat ordalydelsen som att Riksipplets akterspegel forutom
det skulpterade dpplet dven hade en skylt med namnet skrivet (Bér-
jesson 1942:269).
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Att namnskulpturer skulle vara ndgot specifikt svenske, att de skulle
vara en del av ”det svenska manéret”, ir intressant. Det som formod-
ligen dsyftas dr snarast det faktum att det stora filtet pa akterspegeln
pa Riksipplet rymde skeppets namn, medan man pa motsvarande parti
pa skeppen i den engelska flottan hade landets riksvapen (jfr Laughton
1925:130—135). Riksipplets akterspegel var saledes precis som Kronans
i stora drag utformad i engelsk stil sinir som pa att den 6vre delen av
akterspegeln upptogs av skeppets namn.

Oavsett om den “shamplun” som Sheldon 6versinde till amiralite-
tet var en tredimensionell modell eller en tvadimensionell ritning pa
papper, visar den att han var vil fértrogen med att planera och kom-
municera sina tankar och projekt med skalenliga avbildningar. Att han
dessutom hade talang och kinsla for skeppsdekoration illustreras av att
han anlitades for regelritta ritningsuppdrag. Amiralitetet uppdrog t
Sheldon att rita akterspegeln till det skepp som Thomas Day byggde
pa Bodekulls varv i Blekinge, nimligen skeppet Nyckeln som sjosattes
1664 och som alltsa fick verta namnet frin Days forsta skepp, vilket
dopts om till Sazurnus. For Nyckeln, som for ovrigt ingick i samma
eskader som Riksipplet under otursaret 1676, skickade amiralitetet
foljande instruktion till Sheldon:

Tag pa Eder det omaket att ju forr ju hellre géra en ritning efter
det nyaste och sirligaste manér, som for denna tiden uti England

brukat bliva.

Nir ritningarna dver akterskepp och galleri firdigstillts dversidndes
de till amiralitetet for godkdnnande (Lundgren 1997:27, 2000:19).

Idag saknas avbildningar av Nyckelns akterspegel men nagra kom-
mentarer kring kompositionen och utplaceringen av olika symbo-
ler finns bevarade. Genom dessa ir det i viss utstrickning mgjligt
att frammana bilden av skeppets akter. Riksamiralen Carl Gustaf
Wrangel var mycket engagerad i skeppens utseende och ville ha
det svenska riksvapnet hogst upp pa skeppets akter och avsig att i
det stora filtet pa aktern "lata uthugga en stor och nyttig nyckel,
som bliver hillen utav tva lejon” (Amiralitetskollegium, Registratur
1663-11-06, KrA, dven Borjesson 1942:272; Jakobsson 2000:24—25).
Arrangemanget kinns igen frin Meinichens avbildningar av savil
Kronan som Svirdet.
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Galjon

En annan detalj som riksamiralen hade synpunkter pa var galjonen.
Wrangel ansdg ju att galjonen som Sheldon avség f6r Riksippler var for
kort. Sheldon hinvisade da till "modellen av hela skeppet”, vilket for-
modligen ir O 3 (Strussflycht till riksamiralen 1661-09-22, Skokloster-
samlingen, RA). Wrangel foredrog lite lingre galjoner framfor de
kortare som blivit populira vid 1600-talets mitt. Denna dsikt delades
emellertid inte av 6vriga amiralitetet, som tycks ha sett lite mer prak-
tiskt pa saken. Motsittningen framskymtar i ett av Amiralitetskolle-
giets protokoll: "Amiral Strussflycht skulle notificeras om galjonens
byggande [...] sd den inte blev for kort.” Carl Gustaf Wrangel var av
den meningen att "det vanskapar ett skepp om galjonen ir f6r mycket
avstympad”. Holmamiralen menade dock att "det ir en stor last och
tyngd for ett skepp om det har for stor galjon, sisom skeppen Scepter,
Applet [det forra skeppet med detta namn, som byggdes parallellt med
Vasa] och andra stora skepp i de forre tiderna haft”. Wrangel menade
dock att det "var nu intet behov av att gora den allefér plump och av
grovt virke som kunde besvira skeppet”. Han lovade dven att géra en
ritning av hur galjonen skulle utféras (Amiralitetskollegium protokoll
1660-10-16, KrA, jaimfor diskussion hos Jakobsson 1999:240-242).

Det enda ornamentet fran Riksippler som med sikerhet hirror frin
galjonen birgades 1921 och 4r det som Lenny Stackell kallar "skigget
under galjonsbilden” (Stackell 1929:26). Det utgors av en svagt bojd
genombruten fris som [6pt under sjilva galjonskorgen. Frisen ar kraf-
tigt eroderad och det dr svért att urskilja vad ornamenten avbildat (fig.
7.20). Vinkeln i dess ena inde visar att det ir den innersta delen av
skulpturfrisen som har bevarats.

Liknande galjonsfriser finns bevarade frin Vasa och frin skeppet
Swvirdet. Eventuellt avbildar bada dessa friser den grekiska sagan om
Peleus frieri till havsnymfen Thetis. Havsnymfen forsokte undslippa
Peleus frieri genom att férvandla sig till olika djur sisom ormar, faglar
och fiskar. Aven figurerna pa Svirdets skulpturfris stimmer in pa berit-
telsen, i synnerhet som de avbildats i en nirapd upplost form, som om
de vore stadda i forvandling (jfr Soop 1978:129-134; 1999:166—170;
2007:81-83, rorande Svirdet se Eriksson 2017b). Dessvirre ir Riks-
dpplers galjonsfris alltfor eroderad for att man ska kunna faststilla
nagra likheter.
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Fig. 7.20. Det sa kallade galjonsskdgget bestar av en genombruten fris som I6pte
utmed undersidan av galjonen. Tyvarr ar den valdigt kraftigt eroderad och darmed
svartolkad. lllustration: Niklas Eriksson.

Under hela 1600-talet var lejonet det utan tvekan vanligaste moti-
vet for galjonsfigurer, oavsett om skeppen byggdes i England, Sverige
eller Nederlinderna. De storsta skeppen utgjorde dock i vissa fall un-
dantag. Skeppet Naseby hade till exempel ett rytrarportritt av Oliver
Cromwell som galjonsfigur. Efter restaurationen i England blev dock
lejonet aterigen det vanligaste motivet (Laughton 1925:67—75). Kan-
ske bidrog Sheldons inblandning i bygget av Cromwells skepp till att
O 3 forsigs med ett ryttarportritt? Att modellen O 3 fungerade som
en viktig forlaga nir Riksipplet byggdes torde ha framgdte vid det hir
laget, men det dr tveksamt om Riksipplet forseddes med en liknande
ryttarskulptur. Dessvirre saknas handfasta uppgifter om Riksipplets
galjonsfigur. Diremot finns information om andra skepp.

Vasas galjon ir forsedd med ett stort lejon som haller en skéld med
Vasaittens vapen (Soop 1992:189-192). Vasa ir forvisso nira 35 ar
ildre dn Riksipplet, men som framgatt av diskussionen inom amirali-
tetet anfordes det ildre skeppet Applet och dven Scepter som exempel
i diskussionerna kring galjonens utformning. Aven de med Riksipplet
samtida skeppen Svérdet och Nyckeln var forsedda med lejon. Precis
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som pa Vasa si indikerades namnet genom att Svirdets galjon hade "ett
lejon med ett svird i hogra framramen” (KrA, Am koll, registratur jan
1663). Motsvarande figur pa skeppet Nyckeln holl en nyckel (Jacobsson
1999:237, 241). Det forefaller dirfor troligt att Riksipplets galjon, nir
den hade gjorts lite lingre efter Carl Gustaf Wrangels anvisningar,
forsags med ett lejon som holl ett riksipple med tassarna. Den enda
nagot sa nir samtida bilden av Riksipplet ir den som dterfinns pé epi-
tafiet over Garff. Som framkommer ovan ir framstillningen knappast
portrittlik, men det kan konstateras att skeppet 4nda har ett lejon
lingst fram pé galjonen (fig. 2.4).

Fran holldndskt till engelskt utseende

De forsta stora skeppen som byggdes av engelska skeppsbyggmistare
i Sverige och som fick namn efter harskarsymbolerna — Kronan, Riks-
dapplet och Nyckeln — forefaller ha utgjorde en egen grupp av fartyg rent
utseendemissigt. Deras arkitektur och skulpturala utsmyckning bestod
av ett hopkok av influenser fran hollindskt och engelskt skeppsbyggeri,
varsamt omrdrt av Francis Sheldons hand men hela tiden 6vervakat
och avsmakat av det svenska amiralitetet.

Skeppet Svérdet, som givetvis ocksd hor hemma bland dessa, framstar
som ett slags halvsyskon. Som redan poingterats byggdes detta skepp
enligt hollindskt manér. Vraket efter Svirder bir tydliga hollindska
drag. Detsamma giller savil Dahlberghs teckning av skeppet nir det
ligger vid Skeppsholmen som Mginichens mélning som visar slaget
vid Oland. T det senare fallet har malaren, precis som med Kronan,
avbildat Svirder mycket sakligt avseende detaljerna (fig. 7.21).

Aktern ir plattgattad och i enlighet med manéret har akterspegeln
en enkel rad stora kajutfénster, medan de 6vre nivderna i aktern i stil-
let har forsetts med runda 6ppningar. Svirdets akter saknar 4ven den
for engelska skepp sa karaktiristiska pilasterverkan som de pa hojden
staplade karyatiderna skapat. Centrerat under kajutfénstren sitter
en skold med de tre kronorna. Hogst uppe pa akterspegeln sitter en
kungakrona och under den en skold. Férmodligen 4r det Karl XI:s
namnschiffer som avbildas dir. P4 det stora filtet i aktern aterfinns
tvé lejon vilka haller ett skulpterat svird i monumentalformat (for
beskrivning av Svirdet se Eriksson 2017b).

Svirdet byggdes i Stockholm samtidigt som Riksippler byggdes i
Goteborg. Under 1663 lig de bida nybyggda skeppen nedanfor slottet
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Fig. 7.21. Utsnitt av Claus Mginichens malning av slaget vid Oland som visar hur
Svdrdet omringas av fientliga skepp. Skeppet har framstallts med karaktaristiskt hol-
landska drag med platt akterspegel och en enkel rad med fonster pa akterspegeln.
Bild beskuren. Det Nationalhistoriske Museum, Hillergd.

i Stockholm och besags av den hinférde franske kammartjinaren.
I stort sett skulle de tvé skeppen ligga for ankar bland svenska flot-
tans 6vriga skepp pa Skeppsholmen till skdnska krigets utbrott. Nar
Rikséipplet for forsta gingen anlidnde till huvudstaden s var skeppet
en sirling. Aven om firgsittningen kan antas ha motsvarat de andra
skeppen och dven om skulpturarrangemanget, med namnet och riks-
vapnet, var komponerat enligt “det svenska manéret” sa representerade
Riksipplet en ny stil.

Tidigmoderna skeppsbyggnadsmanér kan kanske framsta som
sniva forskningsomriden inmutade av enstaka specialintresserade
personer. Men just det faktum att flera samtida informanter, vilka
knappast hade skeppsbyggeri som kompetensomride, indé nimner
de olika traditionernas existens, stiller saken lite pa sin spets. Den
namnldse kammartjinaren gjordes observant pa att Svirdet och Riks-
dpplet byggts av mistare fran olika nationer — dven om han hade fétt
de bida skeppsbyggmistarnas nationaliteter om bakfoten och menade
att den ene var italienare och den andre tysk (Oscarsson 2013:169—170).
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Ocksa Magalotti kommenterade hur Kronan forenade det bista ur de
bida traditionerna. Att arkitekturen pa Sheldons skepp avvek fran ar-
kitekturen pé de dvriga skeppen tycks ha varit ett samtalsimne i vida
kretsar, langt utanfor skeppsgardarna och amiralitetet. Atminstone
var de av sidant allménintresse att frigan snappades upp av tillfilliga
besokare. Att Ake Rilamb s konsekvent separerar engelskt och hol-
lindskt skeppsbyggeri i Adelig ofning ir ytterligare ett uttryck for atc
det fanns en polarisering.

Men kanske kan man ana ndgot mer i det faktum att de olika skep-
pens manér omtalades bland minniskor utanfér den direkta sjomilitira
kretsen. Kanske bottnar kommentarerna kring de nya annorlunda
skeppen i en sikerhetspolitisk oro? I den sjokrigshistoriska litteratu-
ren framstills det som att Gvergéngen till engelskt manér skedde ge-
nom att Karl X Gustav i ren fafinga valde en annan stil 4n tidigare.
Detta faktum illustreras ofta av anekdoten om att han vid dsynen
av den engelska flottan ldr ska ha blivit sd begeistrad att han sade att
han skulle ha sadana skepp om han "si mast silja sin jacka” (Nilsson
1987:88; Lundgren 2000:9). I realiteten var dock 6vergingen frin ett
skeppsbyggeri till ett annat ett resultat av storpolitiska intentioner och
globala ekonomiska processer. Det handlade om en omstillning till
en ny verklighet utanfor Ostersjsomradet, bland annat som en foljd
av kraftmitningarna under engelsk-nederlindska krigen.

Skeppen kan alltsd betraktas som en materialisering av ett militért
samarbete. Overgingen fran hollindske till engelskt manér var ett
uttryck for ett alliansskifte. De i huvudstaden uppankrade skeppen
skvallrade for varje besokare i staden om att Sverige nu nirmade sig
England. De eroderade, spruckna och mer eller mindre fragmentariska
skulpturerna frin Riksipplet, liksom den stora merparten av skeppet
som fortfarande ligger kvar vid skiret Applet, utgdr skamfilade frag-
ment av stormaktstida storpolitik.
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Slutsatser

Aterkommande flaggdagar eller monument i form av allt fran brons-
statyer till malningar, museiutstillningar och tillhérande samlingar, dr
foreteelser med vilka sirskilda hindelser eller personer uppmirksam-
mas. Fornlimningar som skeppsvrak kan tvekldst fungera som sidana
foreteelser forutsatt att de laddas med betydelser och berittelser som
av olika anledningar anses énskvirda att minnas.

Anledningen till att Svérder och Kronan intagit si centrala positioner
i historien dr att de kan associeras med firgstarka historiska karaktirer.
Swvirder forknippas med sjohjilten Claes Uggla medan Kronan forknippas
med den hetlevrade adelsmannen Lorentz Creutz, som férkroppsligar
den sjilvmedvetna stenrika aristokrati som sa ofta lyfts fram som ett
karakeiristiskt historiskt inslag. Polariseringen mellan den kompetente
Uggla och den hogadlige Creutz lyfts fram som ett besynnerligt exempel
pa det stormakestida staindssamhillet, som frén en nutida horisont ter
sig sa forunderligt. Flera populira bestandsdelar i berdttelsen om det
svenska 1600-talet kan kanaliseras genom de tva skeppen. Riksipplet
saknar diremot kopplingar till lyskraftiga karaketirer.

Vraken fungerar som illustrationer till firgstarka berittelser och
bir samtidigt pd dem, ungefir pi samma sitt som trofékanonerna
gjorde redan under 1600-talet. Kanonerna sigs som minnen fran ti-
digare segrar och erdvringar och vordades som omistliga klenoder. De
som at och sov intill dem, laddade och avfyrade dem var sikerligen
medvetna om de uppbyggliga berittelser som forknippades med just
dessa eldror. Det ror sig om ting laddade med en sirskild erfarenhet.
Aven nir kanonerna smilts ner och gjutits om har man i flera fall
pamint om sjilva metallens bakgrund och historia med smé ingjutna
skriftliga kommentarer.

Svarteken hade en liknande funktion. Om det endast hade varit
morknad ek som efterfrigades av mébelsnickarna sd hade man kunnat
birga virke fran dtskilliga vrak efter handelsfartyg, allmogefarkoster
och liknande pa betydligt mer littillgingliga platser in dem dér Riks-
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dapplet, Nyckeln, Enigheten och Rikswasa lig. Vraken mellan Skepps-
holmen och Kastellholmen mitt inne i Stockholm omtalades redan
under 1920-talet av sjokrigshistoriska pionjirer som Jacob Higg, men
inte som relikter frdn en drevordig stormaktstid utan som en sanitir
olidgenhet som helst skulle muddras bort. Higg menade att de storde
kulturmiljon (Joakimsson 2013). De oidentifierade fartygsskroven i
innerstadens vatten kunde inte anvindas for att paminna om en redan
kind berittelse.

Det hela for tankarna till hur historiska skeppsvrak anvinds i sdvil
populirvetenskapliga som mer akademiska sammanhang. Det 4r de vrak
som kan kopplas till sensationella berittelser som lyfts fram — skeppsvrak
med sirskild erfarenhet om man sa vill — medan de som inte utmarkt
sig pa samma positiva sitt blir i det nirmaste ointressanta. Stor vikt
liggs ofta vid att forska aterfinna skeppsvrak i skriftliga killor, och
eftermedeltida skeppsvrak som saknar kind identitet dgnas ytterst lite
intresse (se diskussion hos Cederlund 1997; Harpster 2013; Eriksson
2014a; 20152). Den arkeologiska potentialen, att det med utgéngspunke
fran skeppet som materiell kultur gar att vinna humanvetenskapliga
insikeer, negligeras. En arkeologisk analys av skeppsvrak maste tringa
igenom en hinna bildad av decennier av sjokrigshistoriskt orienterad
forskning som syftat till att forklara till synes stumma limningar med
hjilp av nationella berittelser.

Fran sjoofficerare till arkeologer

Ett viktigt resultat av den hir studien ir att bréderna Olschanski
knappast ensamma ska lastas for att ha raserat vraket av Riksippler.
Kanonbirgningen under 1600-talet, dynamitspringningen under
1800-talet och flottans birgningsverksamhet under 1900-talet har
farit nog si hart fram mot det gamla regalskeppet. Hur kommer det
sig egentligen att just bréderna Olschanskis verksamhet pekats ut som
avgorande for Riksipplets forvandling fran ett sjunket skepp till ett
odelagt vrak, nir exempelvis flottans verksamhet helt tycks ha undgétt
sidana omdomen?

Olschanskis var i likhet med Stockholms dykeribolag kommersiella
aktorer. De birgade objekt frin svenska flottans skepp i syfte att om-
sitta de tillvaratagna fynden i reda pengar. Flottans historia har i stor
utstrickning skrivits av sjofficerare, vilka fungerat som experter pa
savil dldre tiders sjokrig som 6rlogsfartyg. Dirigenom kan de anses
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dga ett kulturellt kapital (for diskussion kring begreppet, se Bourdieu
1986), en fortrogenhet med de normer och virden som hor den svenska
forsvarsmakten till. Detta har gett dem legitimitet att inte bara uttala
sig om sjokrigshistoriska sporsmél utan tydligen ocksa att gora ingrepp
i sjunkna krigsfartyg. I motsats till Olschanski kunde de argumentera
for att ha birgat resterna av sina egna skepp.

Olschanskis tillstdnd till birgning frin Riksipplet villkorades ge-
nom att tvd limpliga personer utsigs som kontrollanter under arbetet,
en som representant for Riksantikvariedmbetet och en just for flottan
(Kungl. Maj:t Dnr 663). En kommendor C. Ribén menade i samband
med detta (Aftonbladet 1921-08-26): "En icke sakkunnig kan ju litt
forbise ett till synes virdeldst féremal, som dock infér vetenskapen
har stort virde, och det torde dirfor vara av stor vikt att arbetet med
‘Riksipplets” birgning sker under vederborlig kontroll.” Medan for-
historiska skepp och batar grivdes ut, analyserades och publicerades
av professionella arkeologer redan under 18o0-talet, si var det alltsd
helt andra aktérer som gav sig i kast med vrak frin medeltiden och
senare perioder. Under 1920-talet utférdes en "sakkunnig” bedémning
av fynd birgade fran stormakestida skepp av flottan sjilv.

Jag har inte patriffat nigra uppgifter om att Olschanskis arbeten
skulle ha varit utsatta for kritik medan de pagick. Det var egentligen
forst pa 1950-talet, dd flottan och Sjohistoriska museet dterupptog
birgningsverksamheten, som uppfattningen att de kommersiella birg-
ningsforetagen forstort vraket uttrycktes i text. Kommendor Hamiltons
utsaga vigde sa tungt att den inte tycks ha behovt ifrigasictas (jfr Ha-
milton 1957:170), trots att han sjilv aldrig hade dykt pd platsen. Nar
Anders Franzén tog vid och jobbade vidare med de vrak som bréderna
Olschanski och Lenny Stackell uppmirksammat, kom Olschanskis att
personifiera oserids verksamhet pd idldre skeppsvrak.

Journalisten Simon Moser har i ett radioprogram och en personligt
hallen dokumentirfilm beskrivit att Franzén och broderna Olschan-
ski forvisso delade intresset for historiska skeppsvrak, men levde och
verkade under olika sociala forutsittningar. Anders Franzén kom fran
ett borgerligt hem medan familjen Olschanskis var andra generatio-
nens judiska immigranter, en aspekt som inte ska forringas (jfr Moser
2012a; 2012b; Granskningsnimnden f6r radio och tv Dnr 11/01097
och 1797). De dryga tre decennier som passerade mellan Olschansk-
is dykningar och Franzén och Hamiltons arbete sammanf6ll med
mellankrigstidens och andra virldskrigets ursinniga antisemitism.
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Det oférdelaktiga och orittvisa eftermile som broderna Olschanski
fick under samma period kan mycket vil ha firgats av detta. Nigot
som tyder pd att Edward Hamilton hyste antisemitiska virderingar
har inte patriffats, och att hans utsagor om Olschanskis pastidda
sprangningar av Riksipplet forefaller stodja sig pa horsigen och an-
drahandsuppgifter (jfr 1957:170).

Det ir siledes hog tid att nyansera bilden och portionera ut an-
svaret for skeppets nedbrytning pa alla de andra aktdrer som varit
inblandade, inte minst flottan. Ingen skugga ska dock falla 6ver den
historiska forskning som utforts av sjoofficerare. Lenny Stackell utgor
hir ett stralande exempel och hans insatser rérande Riksippler och
andra skepp idr betydande, nigot som forhoppningsvis framgér av hur
frekvent jag refererar till honom. Men Stackells forskning grundade
sig uteslutande pa arkivmaterial, pd skriftliga kéllor. Analysen och
tolkningen av sjilva vraket och de birgade fynden har linge lyst med
sin frinvaro, nagot som i viss utstrickning hinger samman med den
genomgdende avsaknaden av arkeologer bland dem som pa olika sitt
har verkat pa Riksipplet.

I det hir sammanhanget méste dven papekas att vraket linge var
avstingt for andra dn forsvarsmaktens dykare. Nir platsen pa inrddan
av Hamilton och Franzén fridlystes i borjan av 1950-talet stingdes
vraket for civila dykare. Forst nir fornminneslagen 1967 dven kom
att omfatta historiska skeppsvrak fick ocksd allminheten tilleride till
Riksdpplet. Forst efter detta har det varit méjligt ven for personer utan
ett forflutet inom flottan att besoka skeppet.

Fran partikulire till generellt

Under senare dr har mdnga humanistiska discipliner upplevt ett fornyat
och fordjupat intresse f6r det materiella. Detta vitaliserade engagemang
i tingen omtalas ibland som ”den materiella vindningen” och kan
betraktas som en efterfoljare till "den sprikliga vindningen”, som tog
avstamp i poststrukturalism och hade fokus pé diskurs och symbolism
(se Gversikt hos t.ex. Trentman 2009; Hicks & Beaudry 2010). Bland
historiker har detta kanske framfor allt kommit till uttryck i studier
kring vardagsliv och konsumtion (se t.ex. Roche 2000). Vardagliga ting
som minniskor stindigt omger sig med eller konsumerar erbjuder en
ingdng till en historisk forstaelse som delvis skiljer sig fran framstall-
ningar av hindelser, skeenden och férlopp. Studier av det materiella
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ir ett satt att komma dt normaltillstindet mellan de stora hindelserna
— det som skapat forutsittningarna for just det sensationella.

Den materiella virlden kan sigas utgora sjilva grundférutsittning-
en fér minskligt agerande och for historiska skeenden. Samtidigt dr
det ofta skeendena eller snarare de partikulira hindelserna, som gar
utanfor den normala rutinen, som blir uppmirksammade. Arkeologi
kan i manga fall beskrivas som ett sitt att ndrma sig vardagliga forhal-
landen i det forflutna. Vardag ir forvisso ett nagot svarfingat begrepp
och kan beskrivas som ”till synes oviktiga aktiviteter”. Hir ricker det
dock med att definiera det utifran vad det inze ir (se diskussion i Upton
2002:707; Goodwin 2002:188—190, dven Eriksson 2014a:37—52). I
det hir sammanhanget dr det inze sjotiget 1676! Poingen ir att ett
vrak som Riksipplet kan anvindas for att férstd nigot om 1600-talets
vardag; Riksippler fanns dir mitt i stormaktens huvudstad, sd gott
som varje dag i 6ver tio ars tid. Sjilvklart intriffade vissa avbrott i
detta kajliggande nir skeppet anvindes for transporter av olika slag.
Symptomatiskt ir kanske att den enda resa som finns beskriven, utéver
sjotagen 1675 och 1676, dr den nir Riksipplet anvindes for att skjutsa
ett furstligt brudpar.

De ting som kanske utévar storst inflytande pa oss dr de som vi
knappast férnimmer. Ting registreras i samband med att de introdu-
ceras och integreras i vara liv. Nir vi lidrt oss anvinda dem och leva
med dem mirker vi dem knappt (Olsen 2002; 2010). Det siger sig
sjalvt att det i det forflutna funnits massor av sjilvklara och pa sam-
ma ging oumbirliga ting som knappt mirkts. Aven om de har varit
omistliga har det skenbart inte funnits anledning att kommentera,
beskriva eller avbilda dem. Dessa ting utgor “det mest uppenbara och
det bist gomda” ("the most obvious and the best hidden”, se Lefebvre
& Levich 1987:7—11).

Det kan framstd som en motsigelse att soka efter de integrerade
tingen nir studien indd kommit att handla om hur skeppsbyggeriet
omgestaltades genom engelskt inflytande. Men det intressanta ir att
denna omgestaltning endast i begrinsad utstrickning kom att paverka
den rumsliga organisationen av skeppet. De minniskor som skulle vis-
tas i och bruka skeppet var ju trots allt samma som innan det engelska
manéret introducerades. Hur dicksarrangemang och fonster liksom
skulpterade symboler i skeppets exterior bist skulle organiseras for att
forstis och avkodas ingick som en integrerad, dold och underliggande
forestillning under 1600-talet. Riksipplet skulle ju inga i svenska flottan
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och anvindas som ett verktyg, ett vapen och ett boutrymme. Skeppet
var rekvisita for stormaktens ceremonier och ritualer.

Detta var ndgot som lag i 6ppen dag, ndgot sjilvklart och naturligt
som knappast behovde kommenteras. Undersokningar av tidigmoderna
vrak, oavsett det ror sig om krigsfartyg eller handelsfartyg, kan anvindas
for att nirma sig det mellanrum eller normaltillstind som ligger mellan
historiens mer spektakulira hindelser (se dven Eriksson 2014a). Det
ar mojligt att ndrma sig det generella och allmingiltiga 1600-talet, i
stillet for att begrinsa sig till de anmirkningsvirda enskilda och smétt
partikuldra hindelserna.

Pa vilket sitt det engelska skeppsbyggeriet kom att implementeras
i skapandet av svenska flottans stora skepp har linge till stor del varit
héljt i dunkel. Diskussioner om de nya influenserna skymtar fram i be-
varade skriftliga killor men vraket ger besked i en annan form. Vraket
av Riksipplet visar pa resultatet, ett engelskt skrov med en interiér som
anpassats for svenska flottans rutiner och behov och dir skulpturerna
anpassats for att manifestera den svenska kungamakten. Att de nya
skeppen forsigs med namnsymboler, kungaportritt eller en polykrom
fargskala, trots att de byggts av engelska skeppsbyggmiistare, kan inte
uppmirksammas utan ett mer renodlat arkeologiskt engagemang i
sjalva killmaterialet. Undersokningar av historiska skeppsvrak har en
tendens att fa slagsida, att enbart aterberitta hindelser och vilbekanta
fakta fran skriftliga killor, som historikerna redan kint till, och fran
perspektiv som de flesta forskare for linge sedan limnat dirhin.

En annan vanlig fallgrop inom marinarkeologin ir 6verdriven fo-
kusering pa sjilva dykmomentet. Delvis bottnar detta i den nédvin-
diga professionalisering som den marina subdisciplinen till arkeologin
genomgdtt under ett drygt halvsekel. Krav pa utévarnas arbetsdykar-
certifiering har i ménga fall framstatt som viktigare dn krav pa kunska-
per om arkeologiskt killmaterial. Det 4r sidana prioriteringar som lett
till att vrak som Riksipplet legat ouppmirksammade, trots frekventa
besok av aldrig s kompetenta dykare.

Att arkeologiska studier maste foregas av filtarbeten, antingen de
ror limningar 6ver eller under vatten ir i sig en villfarelse. Hir ir det
sannolikt den populira forestillningen om arkeologin som dventyr-
lig skattjakt som spokar igen. Det finns forvisso arkeologer som vill
framstilla filtarbete som négot lite genant (se diskussion hos Olsen
et al. 2012:58—78, i synnerhet s. 61). Det dr vil en 6verdrift men det
kan vara virt att erinra om att de sensationella upptickterna och filt-
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expeditionerna knappast genererar ny kunskap i proportion till vare
sig investerade resurser eller det utrymme de far i media.

Diremot resulterar dylika filtexpeditioner ofta i en mingd opub-
licerat arkeologiskt material i olika museimagasin. Sa 4r det ocksi
forskning om stora 6rlogsfartyg utifrin museisamlingar som under
de senaste decennierna definitivt bidragit till en mer méngfacetterad
orlogsskeppsforskning. Regalskeppet Vasa borjade som ett mer eller
mindre renodlat birgningsprojekt men har under senare &r alltmer
utvecklats mot forskning. Savil Vasa-projektet som Kronan-projektet
har férgreningar och samarbeten med lirositen och forskare inom
olika discipliner virlden over.

Forutsittningarna for att bedriva forskning pd marinarkeologiskt
material i museisamlingar blir hela tiden béttre. Fram till nyligen kriv-
des nistan att man kinde nigon inom det aktuella museets viggar for
att fi kunskap om foremalens existens. De senaste drens satsningar pa
digitalisering och tillgingliggérande av foremalssamlingar kommer
forhoppningsvis att indra pa detta. De féremal som legat till grund for
den hir boken har i stor utstrickning studerats via sidana databaser,
tillgingliga via internet savil i Sverige som utomlands.

Vid sidan av de féremal som lyfts frén just Riksipplet finns nimligen
en ling rad samlingar som hirrér frin andra vrak, vilka ocksé skul-
le fértjana ett nirmare studium. Kanske kan humanvetenskapernas
fornyade engagemang i den materiella virlden sporra till ett fornyat
intresse for dessa ting? Det dr med andra ord inte alltid nédvindigt
med dykning och filtarbeten, marinarkeologi kan med f6rdel bedrivas
utifrdn fynd i museimagasin.

Riksipplet var aldrig forsvunnet, men det lokaliserades inte under
uppseendevickande former av entrigna vrakletare. Det finns ingen
dventyrsberittelse att hisna infor och ta till for att skyla att sjilva
forlisningen var sd snoplig och trivial. Vraket kan inte beskrivas i ter-
mer av en tidskapsel eller ett fruset 6gonblick som plotsligt gor entré
i nuet som en kuslig hilsning fran ett avligset, mytiskt men dnda
vildigt bekant forflutet. Eftersom det hela tiden varit kiint att vraket
vilar nedanfor granithillen med namnet Applet har det blivit till en
sjilvskriven del av landskapet, sa integrerat att det knappast marks.
Regalskeppet som inte uppticktes.
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Noter

Férutom andra bremiska kriget 1665-1666.

For diskussion kring begreppet se Glete 2010:329, not 29, eller SAOB, artikel
om regalskepp.

I vissa kretsar var dock vrakplatsen kind sedan tidigare, se Cederlund 2006:108—
145, 2012:9—63.

Lorentz Creut d.4., urn:sbl:15662, Svenskt biografiskt lexikon (art. av Gr. Wittrock),
himtad 2017-04-03). Fér en omfattande biografi 6ver slikten Creutz, se Lappa-
lainen 2007.

En typ av mindre fartyg, vanligtvis férsett med tva master.

Lundgren 1997:217 menar dock att Libertons arbeten var resultatlgsa.

7 Tydligen hade han en exklusiv samling av historiska reliker. Fran hans samlingar
har museet dven en glasbit frin den vagn som Axel von Fersen dkte in i Stock-
holm med vid prins Augusts liktag ar 1810, en tribit med ett snidat reliefportritt
forestillande Oscar I, en gulaktig ldderbit frin en karolinsk ryttarvist frin Karl
XII:s tid samt en ekbit funnen ir 1866 i Erik XIV:s fingelse i Orbyhus.

Under skanska kriget hade flottan flera skepp som hette Jigaren. Silunda nimns
forutom brinnaren Jigaren aven Lille Jigaren, Brune Jigaren och Grone Jigaren.
Den sistnimnda 4terfinns i dokumenten fér de féljande ren, varfor det torde
vara ett missforstind att kalla vraket for Grone Jigaren. Sammanblandningen
torde dock ha skett redan pa 1600-talet eftersom Nils Brahe kallar den forsta
brinnaren fir Gréne Jiger (jfr Hamilton 1957:168—169).

Ur dokumentirfilmen ”Vi ville springa Vasa” av Simon Moser, Vetandets virld
2012.

Se till exempel Index Navium, som ir en odaterad fartygslista frin 1670-talet,
Amiralitetskollegiet, Nya nummerserien, voli2a, KrA.

P4 skepp byggda pa hollindskt manér aterfinns mesanmastfoten vanligtvis &ver
rorkulten.

For en diskussion om Drakens akterspegel utifran skriftliga killor, se Borjesson
1942:268.

Att sé skedde indikeras bland annat i bilagedelen av Lenny Stackells opublicerade
utredning om Riksipplet, se Stackell 1929.

14 Som enligt Svenska Akademiens ordbok ir ett slags tunna genomskinliga skivor

av kristalliserad gips.
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Ordlista och foérkortningar

akter bakre dnden av skeppet.

akterspegel platt 6vre del av skeppets akter, gavel om man sa vill.
Akterspegeln stricker sig ner till valver. Den nedersta delen, mellan
valvet och vattenytan, kallas vartenspegel.

arkli artilleri- och vapenforrad.

backdick dicksnivd ovanfor dvre dick i skeppets for.

batteridick dicksniva utmed vilken kanoner placerats i hela skeppets
lingd, se dven dverlopp.

berghult extra kraftiga bordplankor placerade utmed eller strax ovan
skeppets vattenlinje.

bog forlig del av skeppet.

bogsprét frin foren utskjutande rundhult som kan liknas vid en
kraftigt lutande mast och som stottar fockmasten.

bordliggning skrovets yttre skal bestdende av lingsgiende bordplankor.

broskornamentik form av ornament som ir vanliga inom renissans-
och barockarkitektur och som piminner om brosk i exempelvis 6ron.

dicksbalk kraftiga tvirskeppsgiende timmer pé vilka dacket dr upp-
byggt.

eldror se lavert.

epitafium i detta fall minnestavla, vanligen uppsatt i kyrkorum.

flacket flata ligsta delen i botten av ett skeppsskrov.

fockmast forligaste masten.

galjon fran féren under bogsprotet utskjutande ofta rikligt dekore-
rad utbyggnad eller plattform, i vilken manskapets avtriden var
placerade.

garnering lingsgiende bridbeklidnad pa skrovets insida. Kallas dven
inre bordliggning.

greting trall eller galler av tri i skeppets dick som méjliggjort luft-
cirkulation och slippt in ljus.

gemena merparten av manskapet ombord pd ett drlogsfartyg, de som

inte tillhérde kajutfolker.
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halvdick dicksniva ovan ovre dick i aktre delen av skeppet.

halskepp utrymme lingst ner i skeppet. Kallas dven halrum.

kabyss benimning pa savil sjilva spisen som utrymmet f6r skeppets
kok.

kajuta befilsutrymme i skeppets akter.

kajutfolk personer som férfogade 6ver och fick vistas i kajutan.

kapitil skulptural avslutning upptill eller nedtill av kolonn eller pilaster.

kartesch artilleriprojektil som bestdr av en cylindrisk behallare fylld
med kulor, skrot eller flinta, vilken anvindes mot levande mal.

karvel kort timmer som sitter vinkelrdtt mellan dicksbalkar och som
bidrar till dickets forstiarkning.

karyatid skulpterad ofta minsklig figur utformad for att ge intryck
av att hélla upp arkitektoniska element.

kattspar kraftigt tvirskeppsgiende timmer som sitter innanfor gar-
neringen och som loper tvirs dver kélen nere i hilskeppet.

klinkbyggnad byggnadsteknik dir skrovets bordliggningsplankor lagts
omlott, till skillnad fran kravellbyggnadsteknik, dir bordplankor-
na ligger sida vid sida. P4 ett stort 1600-talsskepp som Riksippler
byggdes pa sin hojd de oversta delarna av skrovets sidor, delar av
laringsgallerierna eller nigot exteriort skott med denna teknik, som
i 6vrigt hérde mindre fartyg till.

lavett en kanon bestér av ett eldror och en lavett. Lavetten kan be-
skrivas som ett stativ till eldréret. P4 fartyg har lavetterna vanligtvis
fyra hjul, varfor de dven kallas fyrarullalador.

linjeritning sitt att med linjer aterge en invecklad tredimensionell
form pa en tvidimensionell ritning genom att skiva objektet och
rita av skivornas konturer.

laring akere delen av skeppets sida.

laringsgalleri burspriks- eller balkongliknande utbyggnad av befils-
utrymmen, vanligtvis pa sidorna av skeppets akter.

pilaster vertikalt orienterad och frin vigg utskjutande band eller
kolonn, som delar in ytan i olika filt.

regalskepp storsta skeppen i flottan som framfor allt kommit att lan-
seras i samband med Vasaprojektet och Kronanprojektet. Under
1600-talet anvindes vanligtvis ordet realskepp.

shamplun mall eller skalenlig avbildning av foremal. Nir det giller
skepp kan den besta av antingen en tvddimensionell ritning eller
en tredimensionell modell.

skott vigg ombord pa skepp och fartyg,.
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spant tvirskeppsgdende timmer som ger skrovet styrka. Skeppets
revben om man s vill.

stormast storsta masten, vilken var placerad ungefir midskepps pa
ett tremastat fartyg.

trossdick dicksnivd som loper ovanpa hdilskepper och som anvindes
for forvaring av ankarkablar, olika forrdd samt boutrymme for
liagre befil.

valvet utskjutande delen ovanfor rodret i skeppets aketer.

vattenspegel platt nedre del av skeppets akterspegel, under valvet.
Under 1600-talet byggdes méanga engelska skepp med sa kallad
round-tuck, vilket innebar att de saknade vattenspegel. I stillet
bojdes bordliggningen upp mot valvet.

isping bat som medfoljde stora skepp och som anvindes for trans-
porter till land och till andra skepp.

overlopp ildre benimning pa de dicksnivier som l6per ovan tross-
dicket, i minga fall synonymt med barteridick.

Forkortningar

AB Aftonblader

DI Dagens Industri

Diva Digitala vetenskapliga arkivet

DN Dagens Nyheter

ISBSA International Symposium on Boat and Ship Archaeology

KBV Kustbevakningen

LSH, Livrustkammaren och Skoklosters slott med stiftelsen Hallwylska
museet

MAS Marinarkeologiska sillskapet

MARIS Maritime Archaeological Research Institute at Sédertdrn
University

SAOB Svenska Akademiens ordbok

SMM Statens maritima museer

SSHM Statens sjohistoriska museum, sedermera SMM

SvD Svenska Dagbladet

SVT Sveriges television

ST Stockholms-Tidningen
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